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RESUMO

Esta pesquisa tem como ten@a conceito de Lugar associado aos processos de
patrimonializacdo dos bens culturais ferroviarios caso, aqueles classificadas &mbito da

Lei 11.483/2007 através da qual se administraas atividades, critérios e metodologia
referents ao processo de selecéo e inscricdo (Valoracéo) desses bens no mapa do patriménio
nacional Foram considerados para fins de andlise aqudless @eracionais e nao
operacionais, modveis e imdveis da extinta RFFSA, em nosso caso: a Estrada de Ferro
Noroeste do Brasiem Mato Grosso do Sulkua historia de origem, as narrativas de
construcdo e evolucdo, as memadrias compartilhadas com os passagei@eréifios, o seu
declinig assim como suaonversdo das antigas estrutumsobjetosem patriménio.A
construcdo do trabalho se deu através de identificacdo e analise de material institucional
documental textual e iconografico da ferroi@mo também drevistacom pessoas que

foram inspiradas pelos aspectos simbolicos do.temesquisa objetivou refletir soboes
sistemas patrimoniadesta categorjduscando reinterpretar os locais através de perspectivas
tedricas multidisciplinares (arquitetura eeografia, principalmentg)além de buscar
compreender o processo de patrimonializag@esesbens culturais ferroviariosas trés
esferasDeste modoescolhio trecho pantaneiro da ferrovia, com o objetivo de entender ndo
apenas o conceito de Lugar conaiegoria de andlise, mas visando incorporar essa leitura
dentro de outras referéncias e narrativas relacionadas a cultura e memoria ferroviaria como
contributos para a patrimonializacdo e tentando entender as percepcdes e sentimentos das

pessoasobre o taitorio ferroviario.

Palavraschave:PatriménioCultural Ferroviario Lugar. Mato Grosso do Sulphan.



ABSTRACT

This researchaims at discussinghe concept of Place associated to plagrimonialisation
processesof railway cultural assetsspecifically those classified in the scope of Law
11,483/2007, through which the activities, criteria and methodology regarding the process of
selection and registration (Valuation) of these assets in the map of the nagdtedeare
administered Operating and notoperating assetbelonging tothe extinct RFFSAwere
considered for analysihich highlightedthe Brazilian Northwest Railroad ithe state of

Mato Grosso do Sul, his origin story, the construction and evolution narrative, the memories
shaed with passengers and staff, its decline, as well ackisowledgmenof old structures

and objectsas heritage The dissertation was based on thlgentification and analysis of
textual documents and railway iconographic institutional material, asaselh interviews

with people that were inspired by the symbolic aspects of the train. The research aimed to
reflect onthe notion of heritagesystems, seeking to reinterpret ttalway, its assets and
meaningsthrough multidisciplinary theoretical perspiees (architecture and geography,
mainly); besidesntendingto understand the process mdtrimonialisationof these railway
cultural assets in thmunicipal, state and federapheresFor that | chose thgantaneiro
section of the railroadaiming atnot only understanding the concept of Placeraaralysis
category, but also seeking to incorporate thmterpretationinto other references and
narratives related to the railwaylture and memory as contributionsth@ incorporation of

p e o pperegitisns and feelings of people on the railroad terriiarthe patrimonialisation

processes

Keywords: Railway Hetage Place Mato Grossalo Sul. Iphan
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INTRODUCAO
Embarcando

Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (EFNO&)tribuiu sobremaeira para a

Aevolugéo urbana e econbmica do Mato Grosso do Sul: o seu tracado
exploratorio com a impressionante extensdo de 1.273 km vindo de Bauru/SP, redescobriu as
planicies pantaneiras (QUEIROZ, 2004, p. 23); sua construcao estratégica se deu logo apés
fim da Guerra da Triplice Alianéavisando, segundo Azevedo (1950), solucionar alguns
problemas de comunicacao entre o Centro Oeste e o restante do Brasil.

A EFNOB também evidenciou e impulsionou uma articulagdo financeira
interestadual, com foco a $zar um vinculo entre o sertdo e o litoral, tendo como projeto
inicial uma conexéo direta entre os portos de Santpsi@ESve uma conexao internacional
com a Bolivia,chegando até o Atlantie@acifico (AZEVEDO, 1950, QUEIROZ, 2004,
ROLIM, 2006)?

A ferrovia desenvolveu um carater de progresso de construcdo em Mato Grosso do
Sul, impulsionando o crescimento de algumas cidades e urbanizando locais ermos, 0 que,
segundo Queiroz (2004), dee na maioria das vezes através de construcdes simples,
provisGiasde madeira que serviam como estacdes e postos de trabalho, como também alguns
escritorios e arranchamentos para que 0s operarios e engenheiros habitassem.

Uma caracteristica que difere o trecho-Balto-Grossense do Paulista € aquele que
se refere s cheias do Pantadab que representou uma grande dificuldade para os avancos
dos grupos de engenharia da EFNOB, resultando em inumeras constru¢bes de aterros,
interrupcdes do trafego, paralisacdo total da circulacdo dos trens ou obras e até mesmo
adaptgles na arquitetura dessas construgoes.

Ainda assim, o trem que circulou durante varias décadas pelo estado contribuiu com a

mobilidade, a economia e o desenvolvimento urbano e regional, evidenciando o carater da

1 O conflito do Paraguaiontra &chamada triplice alianca, formaddgBrasil, Argentina e Uruguai, também é

conhecida como Guerra do Paraguai

2Vale mencionar que o primeiro projeto de tracado para a Noroeste foirfeit®@8pelo engenheiro Emilio

Schnoor a proposta contava com uisgida do trem a partir de Agudos 8&o Paulo, proximo a cidade de

Bauru até a fronteira da Bolivia, em Mato Grosso do Sul (Corumba).

5Sobre o conceito de fipantana(.so. diawegrsasde mpIMan oc iGe
como Pantanal (atualmente dividida entre daditss de Mato Grosso e Mato Grosso do Sul) correspondem ao

vale do Rio Paraguai e varios de seus afluentes. E costume, na regido, distisgeirerd i ver sos O6pant a
segundo os diversos rios; asstisme, eal @mpddbd athppa NCtua naabl § O
S«0 Louren-o0o, do Miranda, QUEtROA gO04pd58)uana, do Taquari
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EFNOB como um importante contributo pasa construcdo da memdria regional e a
contemplacdo das paisagens e convivéncia dentro dos seus carros, chegando a inspirar
m¥%si cas como a emblem8tica ATrem do Pantan

com Paulo Simdes nos anos 1970.

Enquanto este Wigo trem atravessa o pantanal

As estrelas do cruzeiro fazem um sinal

De que este é o melhor caminho

Pra quem é como eu, mais um fugitivo da guerra

Enquanto este velho trem atravessa o pantanal

O povo la em casa espera que eu mande um postal
Dizendo que eestou muito bem vivo

Rumo a Santa Cruz de La Sierra

Enguanto este velho trem atravessa o pantanal
SO meu coragdo esté batendo desigual

Ele agora sabe que o medo viaja também
Sobre todos os trilhos da terra

O fim definitivo do trem do Pantarfaho final do século XX inspirou uma série de
lembrancas nostalgicas em seus antigos trabalhadores e passageiros, a morte do trem se del
durante um processo arduo de paralisacdes temporarias, demissées e falta de manutencao n:
linha desde meados de 1991, o que sensificou com a privatizacdo da Rede Ferroviaria
Federal (RFFSA)lurante o mandato presidencial de Fernando Henrique Cardoso, culminando
em uma dissolucdo definitiva que extinguiu a ferrovia através do Decreto n° 5.103, de 11 de
junho de 2004.

Logo a ferovia SutMato-Grossense foi privatizada e passou a ser administrada pela
companhia nortamericana Ferrovia Novoeste S. Aacandoo inicio de um cenério de
abandono da maioria do acervo mével e imével herdado da EFNOB, em que as construcdes
gue ndo eramaproveitadas dentro da nova légica operacional foram deixadas a mercé da acao
do tempo. Antigos edificios operacionais, como esta¢cfes e escritorios, vagdes, mobiliario e
documentos, foram sucateados e esquecidos.

Durante os anos 1990 houve uma intecagéo dessas perdas e deterioracdo dos bens
ferroviarios da EFNOB em Mato Grosso do Sylesar de que tal processo ja ocorria ha pelo
menos uma década (FONSECA, 1985), foi com a privatizacdo que houve um sucateamento e
arruinamentanaioresde alguns bens ferr@rios moveis e iméveis. A Novoeste S. A. deixou

de fazer a manutencdo técnica minima em inUmeras edificacdes e equipdntamtas as

4 Como ficaram conhecidas as linhas construidas e operadas pela Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (EFNOB)
em Mato Grosso do Sutspecialmente a fardo trecho mirandense, marcador geografico que define o inicio
do bioma pantaneiro.
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pontes e outras construgdes de infraestrutura ferrovjaiém dos proprios trilhos que foram
completamente negligeratdos em alguns dos principais trechos ferroviarios do estado
(ESTACOES, 1999, VALENTE, 1998).

Foi visando proteger esse legado construido pela EFNOB e reconhecendo o seu valor
para a construcéo social de Mato Grosso do Sul que, em margo de 1997, hauveverso
tombamento estadual de todo o tragcadeNatio-Grossense atraves do Decreto firmado pela
Lei n° 1.735/1997, o que inclutodasas estacdes, armazéns, depdsitos, pontes e pontilhdes e
unidades habitacionais (Vilas Ferroviarias).

Com um tombamenttdo extense equivalente a 813km de linha aliado a pouca
estrutura do estado e de uma equipe técnica reduzida em sua Geréncia do Patriménio
Histdrico e Cultural (GPHC) a patrimonializagdo desses bens pouco serviu para garantir sua
conservacao efet ou uso, trabalho que coube muitas vezes aos proprios moradores em seus
respectivos municipios.

Um caso interessante de apropriacdo desses bens patrimonializados através da
valoracad e que sera trabalhado mais adiante nesta dissertaedefere aoaso da estacéo
ferroviaria de Miranda, inaugurada no final de 1912. Ela ilustra um processo de valorizacéo
desse patrimonipelos moradores da cidadeserida em uma narrativa que a reconheceu
como patrimoénio independente da sua oficializacdo legal canpelas instituicdes de
preservacgao.

E na plataforma de uma estacéo ferroviaria que se estabelece uma rotina de cotidiano e
uso e apropriacdo do espaco, ali as pessoas comercializam ou consomem, embarcam,
desembarcam, atravessam apressadas com suas enak@colas ou apenas permanecem
sentadas enquanto observam a movimentacdo dos trens. O fotoégrilat@@rossense
Rachid Waqued Neto descreveu que, nos anos 1980, era comum encontrar na estacdo de
Miranda uma vendedora de salgados ou o0 sorveteiro taadsi entre 0S passageiros
(FONSECA, 1985).

A estacdo mirandense no comec¢o dos 2000 passou a fazer parte dos edificios
ferroviarios da extinta EFNOB que seriam restaurados para abrigarem espacos museograficos
€ outros usos de apoio ao expresso turisfimestava sendo planejado pelo estado. Durante

os diagnosticos feitos pela equipe técnica do entdo governador de Mato Grosso do Sul, foi

5 A GPHC em Mato Grosso do Sul coordena os trabalhos de identificacdo, patrimonializacdo e fiscalizagdo do
patriménio cultural na esfera estadual, submetessda Fundgéo de Cultura de Mato Grosso do Sul (FCMS) e
sempre firmando acordos de cooperagéo técnica com a Superintendéncia Estadual em Mato grosso do Sul
(SE/MS).
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constatado que a estacdo de Miranda apresentava um cendrio de apropriagdo do espaco pel:
populacdo para fins recreais; além do comércio de alimentos como peixe frito e frutas do
cerrado.

Motivados por lembrancas relacionadas a ferrovia e pela expectativa de reativacdo da
estacdo e da malha ferroviaria que estava desativada para o tréfego de passageimsd
menos uma década os mirandenses, organizado® Maura Freire Xavier, organizaram um
mutirdo que contou com a mao de obra local e com a doacdo de objetos e fotografias
histéricas da EFNOB em Miranda, o que resultou na reforma do prédio e instalacdo de um
espaco cultural multiuso na fundag&o do primeiro museu do trem em Mato Grossd do Sul

Além do museu, a estacdo também ganhou o que os mirandenses chamaram de
Abar zinhoo, gue era um pegqueno com®rcio de
gue orignalmente também possuia tal uso. Ali foram colocadas algumas mésds &nal
de semananuitas pessoas se reuniam para socializar ouvindo musica e bebendo.

Assim, gradativamente a estagamtou a seuma referéncia cultural para Miranda,
chegando abrigar diversos usos que iam de festas regionais a lancamentos de livros e até
mesmo sendo incorporada celebracfes mais tradicionaisomo a procissdo da santa
padroeira da cidade, que passou a incorporar o prédio ferroviario como ponto de passagem.

Esses acontecimentos de vivéncia dos mirandenses naquele ,esaj@ad®s ao
envolvimento do grupo em viabilizar sua utilizagcdo e conservacéo, incargik@aas pessoas
ase familiarizem e criem vinculos com os espacos, atribtimetoum sentido de Lugar.

Apenas a partir do igio das atividades do expresso turistico conhecido como Trem
do Pantanal em 2009ue a estacdo de Miranda passou pelas suas primeiras intervencdes
Aaut orizadaso pelas ag°ncias de preserva- «
em nivel estadual e sua incluséo na lista dos bens valorados do IPHAN no ambito da lei n.°
11.483/2007.

O projeto de reforma e ampliacdo foi amplamente criticado por pessoas como Maura
Freire Xavier, sob a justificativa de que os mirandenses nao forandadosia participar dos
processos de decisédo de obras, o que, segunde®lou em inUmeras descaracterizagdes
na arquitetura da estacéo, além do apagamento de vestigios da ocupacao popular que vinha
acontecendo ali, como a destruicdo de um mural adiptntado por um artista da cidade, a

demolicdo de sanitarios originais que existiam na plataforma de embarque e desembarque e o

6 Atualmente o estado com apenas outro espago com espaco museografico destinado ao tema ferroviario e
especificamente a EFNOB, mas se encontra como uma sala tematica nas depend®hses de Histdria do
Pantanal (Muhpama cidade de Corumba e o projeto é de 2006.
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fechamento do fAbarzinhoo, para dar |l ugar a
que iria administrar o local.

Apenasem 2009 a estacdo de Miranda foi inscritaLista do Patriménio Cultural
Ferroviario(LPCF), visandoa protecdo daMemoéria Ferroviariliem Mato Grosso do Sul, em
conformidade com o art. 9° da Lei ©11.483/2007. Este processo de atribuicdo de valores
aos bens provenientes do processo ferrovidrio figura no procedinssgopraticas de
preservacao do IPHAN.

Esta dissertacdo reflelmmo objetivoo desejo de trabalhar com essas narrativas
histéricas e de uso do processo ferroviario da Noroeste do Brasifnblasparticipar do
processo de construcdo de significados vistos através desse conjunto de edificacoes,
memorias, locais e pessoas em patrimoénio cultural. Entendemos que, para falar da ferrovia, é
preciso primeiro entender que estamos nos referindo agmasnde um grupo e de diversas
influéncias externas e outras narrativas que se sobrepéem ao caso.

Assim, esta pesquisa pretende ser o resultado de um convivio, mesmo que breve, com
alguns homens e mulheres ligados ao historico da EFNOB no estado dGidsso do Sul,
com fontes orais, iconograficas, bibliograficas e documentais que compdem o acervo daquilo
que foi lido, transcrito e analisagoque fundamentaraos resultados que serédo apresentados
nesta dissertacao

Trafegando

O DecretoLei n° 25, @ 30 de novembro de 193/io para definir as primeiras
praticas de protecdo do patriménio histérico e artistico nacional, permanecendo em vigor até
os dias atuais e se configurando como um importante instrumperga Patriménio Cultural
Brasileiro.

Ja ra Constituicdo da Republica Federativa do Brasil de 18688tigo n° 24 reafirma
gue competea Unido, aos Estados e ao Distrito Federal legislar sobre a protecdo do
patrimdnio, agora ja consideravelmente ampliado pelos bens de natureza imaterial e pelas
refer°ncias A° identi dade, T a-«o0, ) mem- r i
brasil eirao, grupos esses a quem tamb®m pe

protecao do patriménio, considerando que:

O Poder Plblicocom a colaboracdoadcomunidade promovera e protegerd o
patrimdnio cultural brasileiro, por meio de inventarios, registros, vigilancia,
tombamento e desapropriacdo, e de outras formas de acautelamento e preservacao.
(BRASIL, 1988. Grifo nosso).
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Mais recentemente, e dentdessa perspectiva de ampliacdoadervode bens de
interesse para o patrimonio, tesm o desenvolvimento da categoria de Patrimonio Cultural
Ferroviario no Brasjlatravés da valoracague ganhou forca institucionalmente a partir da
criacdo da Lei 11.483e 31 de maio de 2007, por meio da qual se atribuillPld&N a
responsabilidade pelo reconhecimento e a administragéo dos bens oriuRff¢=Sdaextinta
em janeiro de 2007.

Mato Grosso do Sul conta com o0s seguintes bens valorados: as estacdes &srowviari
Aquidauana, Taunay, Porto Esperanca, Piraputanga, Corumba e Mdaadaesidéncias em
Campo Grandee dois terrenos, também na capital -Blato-GrossenseEsse acervo foi
incluido na Lista do Patrimoénio Cultural Ferroviario (LPCF) através da Rartghan n°
407/2010.

Este trabalho parte da premissa de que a nocdo de patrimdénio cultural possa ser
ampliada a partir das dimensdes sociais e das referéncias locais que séo atribuidas pelas
comunidades e que sao de grande importancia para entendetenos através de um olhar
intangivelT o valor atribuidoi sobre a materialidade com o intuito de ampliar os debates
sobre a sua identificacdo, Valoracdo e gestdo. Aqui a patrimonializacéo foi analisada sob a
perspectiva do conceito de Lugaaglembrancasreferéncias e experiéncias acionadas para
definir lugares e qudao sentido a este® interesse pelo tema se deu no sentido de refletir a
respeito de uma ampliacdedrica e conceitual sobre 0s processos vigentes, admitindo ndo
apenas questdes sobre &g e seus significados, mas como algumas manifestacdes se
relacionam com matrizes materiais e 0s seus atores.

Em seus primeiros 30 anos de atuacédo, o IPHAN priorizou determinado tipo de
patrimonio uma valorizagdo do passado colonial como representast®rdyens da nacao
brasileira a partir de uma ideia de ancestralidade de matriz portuguesa, entre outras herancas
europeias enraizadas no Brasil através da arquitetura e do tracado urbano colonizador,
levando a uma busca pelo objeto excepcional e homog&meo o principal critério de valor
(CHUVA, 2003; MOTTA, 2000, 2011; RUBINO, 1996).

Se a memodria é trabalho presente, é inevitavel compreender que foi uma estética
modernista que configurou o patriménio histérico e artistico nacional. A arquitetura
colonial foi privilegiada ndo somente pela sua ancianidade (valor comumente
partiilhado no ambito da preservacao cultural no mundo ocidental), mas porque
foramlhe atribuidas caracteristicas que, segundo as concep¢Bes modernistas,
distinguiamna como primeiro moento de uma produc¢éo autenticamente nacional.
Foi diferenciada, dessa forma, do que veio depois, considerado como importado
(producao relativa ao século XIX e comeco do século XX). (CHUVA, 2003, p. 329)
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Existem alguns termos muito especificos que podenerssontrados na maioria dos

processos de tombamento do | PHAN dessba fas
como agqueles que se referem ~ busca pelo i
tradicional o0, entr e olidos camdrequénriaen peocessdsade p o d

tombamento atuais, especialmente aqueles relacionados a bens tombados em Mato Grosso dc
Sub.

Segundo Motta (2000), tal valorizacédo do passado colonial buscava definir através da
apropriacdo dessa producdo arquitetrecdos sitios urbanos uma identidade nacional que
caracterizasse 0 povo brasileiro. Um discurso que ganhou forca com os arquitetos modernistas
do entdo 8rvico do Patrimdnidistérico eArtistico Nacional que privilegiavam imoveis e
locais do periodo cohial nos processos de atribuicdo de valores.

Considerase que tais valores guardam grande vitalidade e ainda estdo presentes nos
processos de patrimonializacdo mais recentes, porém, devem ser incorporados as novas
leituras e narrativague se originanmos diversos grupos e manifestacdes cultueais busca
de uma constante ampliacdo da nocao de patriménio cultural.

O presente trabalho surge a partir de reflexdes iniciadas na pratica supervisionada na
Superintendéncia Estadual em Mato grosso do Sul (SE/M&m o objetivo vincular este
estudo de caso com fhistérico de atuacadessa unidade dtPHAN sobre os bens da
Noroeste do Brasil.

A SE/MS ofertou para a selecdo do Programa de Mestrado Profissional em
Preservacdo do Patrimdnio Cultural do ano de 20h8 vaga para arquiteto urbanista que

deveria subsidiar o processo de normatizacdo das areas tombada e de entorno do Complexo

"TRubino (1996) apresenta a defini- «o odlzada poF lauss SaiaHe r 0 i
dentro do contexto do recéeniado Decretdei de 1937, entendendo que o mesmo teria sido insuficiente nos
processos de categorizacdo sobre quais deveriam ser os bens que seriam considerados como patriménio cultural,
0 que levou os thicos do entdo Servigo do Patrimdnio Histérico e Artistico Nacional (SPHAN) a realizarem

um mapeamentd e tombo-, de uma série de edificagdes e conjuntos urbanos que estivessem alinhados com
eventos e personagens ilustres como explica a autora. Veap@ do Brasil passado. Revista do Patriménio
Histérico e Artistico Nacional. Rio de Janeiro, n. 24. R10%, 1996.

8 O autor considerou as leituras feitas nos seguintes processos: Proeg@sgdt 974 "Conjunto de Edificactes

Que Compdem o Forte de Coirab; Presidio de Nova Coimbra (Antigo)";I182 1985 "Corumba, MS:
conjunto histérico, arquitetdnico e paisagisticd936 2006 "Complexo ferroviario da antiga Estrada de Ferro
Noroeste do Brasil EFNOB, em Campo Grande", T 1577 2009 "Ponte Ferroviani@&Gaspar Dutra sobre o

Rio Paraguai"

90 IPHAN em Mato Grosso do Sul integrou a 142 Coordenacdo Regional, que reunia todos os estados da Regido
CentroOeste, com sede em Goiania (GO). Em 2004, passou a categoria de Superintendéncia estadual,
abrangendm Estado de MS, cujo territério se encontra geograficamente inserido no bioma do Complexo de
Areas Protegidas do Pantanal, inscrito pela Unesco na Lista do Patriménio Natural Mundial e Reserva da
Biosfera em 2000.
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Ferroviario de Campo Granfe O trabalho técnico e de pesquisa resultou em trés produtos
das atividades praticds permitindo tarbém uma aproximacdo sobre um dos maiores
problemas dentro daquela unidade regional e do préprio estado: a patrimonializacdo e a gestao
do patriménio cultural ferroviario.

Em documentoreferente ao pedido de tombamemw® uma cidade do interior do
estadd?, a arquiteta e técnica do IPHAN Ren&tmpaio (2014) chamou a atencdo para a boa
atuacdo d&BE/MS na regidoque da acesso ao pantafaitMato-Grossense&om relacao a
identificacdo e preservacains bens da EFNQBo que se refletiu em dois importantes
inventarios, um arquitetbnico sobre as edificacdes residenciais e comerciais do centro
histéricoda cidad& e outro sobre a Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (EFNOB) dos km
1069, 284 (Miranda) e km 1115, 789 (Salobra). Este ultimo inspirou nosso tema.

Chave de desvio

Diante da necessidade de construir um objeto de pesquisa para ser desenvolvido ao
longo do Mestradgpara esta dissertacadjante também das possibilidade de temas e
abordagenspropusdefinir o sentido dessa locomotiva para me aproxidaarelacéo entre as
praticas de patrimonializagdo do IPHAN com os bens culturais ferroviarios, numa andlise de
narrativas histéricas, arquitetdnicas, de espaco, constiugg, vida e cotidiano em Mato
Grosso do Sul.

O objetivo era buscamma aproximg@do com as questfes identificadas sobre uma

deficiénciana andlise das narrativas de identificacdo e patrimonializacdo dos bens culturais

100 complexo ferroviario de Campo Granadétbmbado em 2009 pelo Iphan, o seu processtombamentdo

conjunto destacoaaracteristicas histéricas e arquiteténicas que refletem um modo de vida efeerdviario,

além de contribuir para a evolucdo urbana da cidade de Campo G48ndmtendetio esse espago como um

local de referéncia no cotidiano dos moradores através de estruturas sociais e docurmepéessial e
institucional. Foi realizada uma analise documental do tombamento do conjunto, além de uma consulta sobre
uma literatura fundameal da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (EFNOB), visando entender as narrativas de
atribuicdo de valores desses bens. Este estudo contribui com a futura normativa intermediando um debate sobre
como estabelecer um dialogo entre a Instituicdo e 0s mesgara amparar um processo participativo de
construcdo dessas diretrizes.

11 Produto 01: Estudos para a normatizacdo do Complexo Ferrovidrio da Antiga Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil (EFNOB), em Campo Grande/MS (2016), Produto 02: Minuta de portaida go@ormatizacdo do
Complexo Ferroviario da Antiga Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (EFNOB), em Campo Grande/MS (2016) e
Produto 03: Parecer técnico sobre a reducédo da area de entorno do Complexo Ferroviario da Antiga Estrada de
Ferro Noroeste do Brdsem Campo Grande/MS (2017).

12 Tratase do pocesso de tombamenton®1.702 4, i nti tul ado fACidade de Miran
Sul 0, cuja abertur a (adiefaimentd f0ijustifcado pot aguele sitio dd® aténfel 3

acs critérios adotados pelos processos de selecdo do IPHAN

BEm 2007 teve inécio o fil nM*ont,8rd oa-acaqufidietrr ealcioz alde:
do SE/MS em parceria com a Fundacgéo de apoio a pesquisa ao ensino e a cultura (FAPEC).
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ferroviariosna regido em que ocorreram as primeiras valoragbes de acordo comm Lei
11.483visando uma aproximagada area em que eu estava atuando junto a SE/MS como
pesquisador do tema, dos quais eu destdgons trabalhos desenvolvidbgonjuntamente

com a equipe técnica

1 Organizacao e participacdo em acfes de educacao patrimonial (visitas técnicas,
palestrascursos) com estudantes em Campo Grande/MS, com énfase aos bens
culturais ferroviarios da Noroeste do Brasil no estado. (2015);

1 Minuta de portarigpara a normatizacdo do Complexo Ferroviario da Antiga
Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (EFNOB), em aGrande, Mato
Grosso do Sul2° Produto técnice2016);

1 Organizacdo e desenvolvimento do | Seminério Nacional de Memoria e
Preservacdo do Patrimdénio Ferroviario em Mato Grosso do Sul (28 e 29 de
setembro de 201Y7)

1 Organizacdo das | e Il Roda de cormgecom antigos ferroviarios da EFNOB
(maio e setembro de 2017)

1 Organizacdo e curadoria da exposicao temporaria (qQue se tornou permanente)
no hall da antiga estacao ferroviaria de Campo Grande, com objetos de ex
ferroviarios e elementos do imaginario daNEB B : RO expresso
747206 ( ma-iatnalntbete) 2 01 7

1 Relatério técnico: levantamento, diagnostico e consideracdes histérico
arquitetbnicas sobre estacfes ferroviarias e as edificacdes que formam as vilas
de exferroviarios e suas oficinas da Es@ade Ferro Noroeste do Brasil
(Trecho de CorumbaMS)*®

A partir dos esforcos de identificacdo de bens culturaisstade do investimento
nos estudos sobre formas de reconhecimento e valoracdo dos bens relacionados 3 ferrovia,
chegouse as perguntague guiaram o trabalhcdComo se constroem as narrativas de
patrimonializagdo de bens culturais? Como tais narrativas se relacionam com o e§paco?

gue medida elas dialogam com discursos autorizados de patrimonio?

14 Tais produtos derivados desses trabalhos estéo disponiveis na Superintendéncia do Iphan em Mato Grosso do
Sul, ou podem ser solicitados diretamente ao autor atravémdo: @mo.arquiteto@gmail.com

15 Esteproduto apresenta o segundo e Ultimo relatério técnico do trabalho de campo que este pesquisador
realizou entre os dias 24 a 26 de maio de 2017 para a Geréncia do Patriménio Historico e Cultural (GPHC), na
condicdo de arquiteto urbanist@ mestrando beista do programa de Mestrado Profissional em Preservacdo do
Patriménio Cultural do Iphan por meio do acordo de cooperagédo técnica firmado entre Fundacéo de Cultura de
Mato Grosso do Sul (FCMS) eSE/MS.
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Proxima estagéo

Fundamentalmente o pemdnio acautelado em Mato Grosso do Sul é formado por
bens que podem ser enquadrados nas tipologias de Natural, Material, Imaterial e
Arqueoldgicd®, categorias usadas para classificar esses bens institucionalatemtés de
exemplares aos quais foramilatidos valores relacionados a leitura historica da formacéo e
desenvolvimento desse estado que se deu a partir do dominio militar sobre as fronteiras e a
industrializacdo em detrimento dos transportes fluvial e ferro¥iario

Atualmente o mapa do patrimi@d cultural em Mato Grosso do Sul conta com bens
tombadosm nivel federaformados em sua maioria por conjuntos urbanos e exemplares de
arquitetura monumental, inscritos predominantemente nos livros Histérico e Arqueoldgico,
Etnografico e Paisagistith o que demonstra a tentativa de estabelecer a patrimonializagio
no estado como um processo de identificacdo e exaltagdo da sua proépria histéria de ocupacédo
militar na regiag de seu desenvolvimento social e econbm&ale suas paisageiisum
processo comumas praticas do IPHAN.

O estudo pretende fazer uma reflexdo a partir do pensameatquegdlogd_aurajane
Smith (2006) sobre os aspectos da intangibilidade, identidade, meméria e lembrancas,
performance, lugar e dissonancia simbdlica do espaco nos ®spaiimoniais, em
contraponto ao que a autora chamou de ADiI
(Authorized Heritage Discours&HD, no original em inglés).

Ao afirmar que todo patriménio € intangivel, Smith (2006) entende que iniciamos um

processo ddesnaturalizacdo do pensamento comum em relacdo aos bens culturais:

16 Existem 716 sitios arqueoldgicos no EstadoMigo Grosso do Sul, sendo que 68 estdo localizados no
municipio de Miranda. Fonte: Tabela do Cadastro Nacional de Sitios Arqueoldgicos (CNSA), atualizada em
28/09/2015.

170 estadoconta atualmente com sete bens tombados e trés regigtelddphare 11unidades de conservacéo
ambiental sob responsabilidade do Instituto de Meio Ambiente de Mato Grosso do Sul (Imasul), sendo
conhecido por sua relevancia paisagistica e ecoldgica singulares.

18 Processo de tombamento n°533, Livro Histdrlasgar em que esteram sepultados o Guia Lopes, o Coronel
Camisdo e o Tenente Coronel Juvéncio; Processo de tombamento n® 888, Livro HiE@tEqunqueira;
Processo de tombamento n® 917, Livros Arqueoldgico, etnogréfico e paisagistico e Hi§€énpmto de
Edificaces Que Compdem o Forte de Coimbra ; Presidio de Nova Coimbra (Antigo); Processo n°® 979, Livro
Arqueoldgico, etnografico e paisagistid®drutas do Lago Azul e de Nossa Senhora Aparecida; Processo de
tombamento n° 1182, Livros Arqueoldgico, etnograficoisguastico, Historico ele Belas ArtesCorumba, MS:
conjunto histérico, arquitetbnico e paisagistico; Processo de tombamento n° 1536, Livros Arqueoldgico,
etnografico e paisagistico e Histérid@omplexo ferroviario da antiga Estrada de Ferro NoroestBrdsil i

EFNOB, em Campo Grande; Processo de tombamento n® 1577, Livros Arqueolégico, etnografico e paisagistico,
Histérico e de Belas Artes Ponte Ferroviaria Eurico Gaspar Dutra sobre o Rio Paraguai; Processo de
tombamento n°® 1613, Livro Histéric€onjunto das fortificacdes brasileiras: Base fluvial de Ladario, incluindo

15 pecas de artilharia. Fonte: (IPHAN, 2018)
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[...] sAo os processos culturais atuais e as atividades que s8o empreendidas sobre
eles, e dos quais eles se tornam p&&m estes processos que os identificam como
eventos sociais de alores culturais simbdlicos, e, assim, dl@es valor e
significado. A nocado ocidental de patriméémde a enfatizar a sua base material,
atribuindo um valor ou significado cultural inerente as coigdém disso, a
sensacdao de seriedade dada a estesegabsta muitas vezes relacionada diretamente

a idade, monumentalidade e/ou estética de um lugar (SMITH, 2006, p. 3, grifos
NOSS0S)

Pensar goatrimonio cultural a partir do conceito do Lugar nos permite erdendé

como algo que é usado nos processosostrucao e reconstrucdo das identidades e valores
culturais dos grupos (SMITH, 2006). Nessas reflexé@és especialmente relevantes as
contribuicbesque temos da arquitetura no que tange a fenomenologim&orporagdo do
significado de Lugar, como umconceito vindo da geografialesde os primeiros estudos
realizados na década de 1960, periodo em que tivafaimos estudos sobre Lugar dentro da
geografia humana e sua busca pela relagdo da vivéncia e de pertencimento dos grupos sobre
os espaco$RIBEIRO, 2011; TUAN, 2006; FERREIRA, 2000).

Christian NorbergSchulz (1966, 2008) e Kevin Lynch (1997), ao discutirem a
percepcdo dos individuos sobre a imagética dos espagm®o as cidades referemse a
forma como as pessoas percebem e transformam agosgpa percepcdo do mundo pelo
homem como um processo fenomenoldgico de compreeRsdicoutro lado,Yi-Fu Tuan
(2006) eWerther Holze(1999) expdematravés da geografigue o Lugar ndo se linsitos
sentidos locacionais e espacializados, mas comioague foi significado como tal pelos
sentidos atribuidos pelas pessoas, entendendo que o mesmo € um conceito subjetivo, pois
depende da percep¢cdo emocional de cada individsi@utores entendem queattaves das

experiénciasntimasque transformarmosscespacos em Lugares.

Trilhos

No que diz respeito a metodologia de pesquisa, bese@onstruir o problema a luz
de novos conhecimentos, buscando também os instrumentos mais relevantes para interpretar a
problematica. Optoge entdo, por realizar unamalise tedrica apurada sobre os temas que
conceituam a pesquisa, seguida de coleta de informacdes e dados empiricos.

Dito isto, o método de abordagem que dialogou com a premissa foi o Indutivo
(MARCONI, LAKATOS, 2003), reconhecendo que a indugdo perrmperaum processo de
reflexdo mental sobre o tema proposto, a partir de dados constatados, o que leva a conclusfes

amplas e passiveis de serem agregadas com novas conceituacdes sobre 0 mesmo assunto.
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Utilizou-se tambémna pesquisa um método inspirado ndadhnia oral como um dos
principais instrumentos para a producdo de algumas fontes do tempo presente para o trabalho,
equilibrando a teoria especializada com as fontes orais dos interlocutores em um processo
que, como afirmam Marieta de Moraes Ferreira @id@Amado (2005, p. 186), possibilita
Af . . .1 esclarecer trajet-rias individuai s,
estabelecimento de relagcbes de maior qualidade e profundidade com as pessoas

entrevistadaso. Eorcameas fdnees atais permitem aviart r ab al h

[...] um espaco de contato e influéncia interdisciplinares; sociais, em escalas e niveis

locais e regionais; com énfase nos fenbmenos e eventos que permitam, através da
oralidade, oferecer interpretacdes qualitativaspdEessos histéricesociais. [...]

Dessa forma, a histéria oral, ao se interessar pela oralidade, procura destacar e
centrar sua analise na visdo e versdo que dimanam do interior e do mais profundo da
experiéncia dos atores sociais (FERREIRA, AMADO, 2Q04.6).

Foi utilizado o método de estilo analitico compl&tpor meio de algumas entrevistas
semi dirigidas com roteiro de perguntas abertas (AnexchOlye a coleta dodepoimentos
através do uso do gravadar que permitiu eventuais modificacfes estacado a questbes
pertinentes ou improcedentes ao longo das atividades de campo. Por fim, o material foi
transcrito e analisado, permitindo que as fontes orais fossem complementadas com fontes
documentais e historicis

Entre os entrevistad®ls conversams com exferroviarios, moradores da regido
estudada e com pessoas que em algum momento estiveram a bdrelm da EFNOB e
guardam experiéncias e referéncias solgae ele significou pas e parao estado.

Como fontes de pesquisdentifigueidocunentacdo produzida sobre as memorias das
pessoas, espacos e acdes humanas (como a construcao ferroviaria) em acervos especiais, do
quais destacamos os Documentos da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil consultados no
Arquivo Histérico do Museu Ferroviariodgional de BauruDestao também s desenhos
guardados no Centro de Documentacdo da RFFSA, disponiveis na unidade regional de Bauru
do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DdHpHreceres e processos
internos do IPHAN (Consultados @eervo documental da Superintendéncia do IPHAN em
Campo Grande/MS e disponibilizados por técnicos do Departamento de Patrimdnio Material e

FiscalizacdeDEPAM, no IPHAN sede em Brasilia/DF); e acervos familiares de fotografias,

19 Faceta Metddica Estilo de analitica completa: Busca analisar e interpretar as fontes orais complemastando
com outras fontes documert tradicionais do trabalho historiogréafico (FERREIRA, AMADO, 2005).

20 Todas as entrevistas foram gravadas com a devida autorizacéo de seus interlocutores.

21 Ver o tépico "Fontes orais" em Fontes e bibliografia.
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como aqueles obtidos com aramdense Maura Xavier Freire e 0 neto de ferroviario Carlos

Iracy.

Vagoes

No Capitulo 1: O conceito de Lugar e a patrimonializagapresento em linhas
geraisa construcdo do conceito e sua aplicabilidade para o campo do Patriménio Catiural
longo do subcapituld..1: Acepcbes sobre 0 espaco, lugar e 0s seus usos com o patrimoénio
cultural, elenco algumas perspectivas multidisciplinares encontradas na arquitetura e
urbanismo, antropologia, filosofia e geografia o pensamento solga, sua construgie
algumas caracteristicas necessarias para sua leitura nos processos de patrimonializacao.

Destacamos a complexidade dos bens culturais no ambito dos Lugares e como

podemos ter uma

[...] ideia de patrimdnio ndo tanto como ufh@ o j Nsas MO um proces cultural

e social, que se envolve com atos de lembrar que criam maneiras de compreender e
envolverse com o presente. [...] Desta maneira, o trabalho parte da premissa que todo
patriménio é intangive® (SMITH, 2006, p. 23)

Por um lado apresento o @aito de significado cultural dos espagos na perspectivas
de importantes cartas patrimoniais e, por outro, fundamento a ideia dos lugares como
narrativas patrimoniais.

Logo a seguir no subcapitulb2: Os significados e valores dos Lugares e espacos,
discuo o processo de atribuicdo de valores e sentidos que sdo dados aos aspacesie
narrativa de patrimonializagdo socontextosbrasileiro e mundial, com a contribuicdo da
Carta de Burra ao refletir sobre o significado cultural dos sitios e suaorel@pédo conceito
apresentado pdorbergSchulz (2008panteriormente: &enius Loci

Por fim, no subcapituldl.3: Os patrimdnios como lugares: os ndés nas narrativas
patrimoniais discub com obrasde Laurajane Smith (2006) e Izabela Tamaso (2015), para
fundamentar um debate sobre a pertinéncia de um sistema patrindefir@hdo também
através das autoras nocdo de Discurso Autorizado de Patriménio (DAP) que seré trabalhado
mais adiante.

O subcapitulo também contribui com o entendimento da visatuoistial (IPHAN)

sobre o conceito de Lugar no ambito dos processos de identificacdo do patriménio imaterial

2fithe idea of herihtiagéd ,ndtuts@asmwcltudd ua adt and soci a
remembering that work to create ways to understand and engage with the presente. [...] Indeed, the work starts
from the premise that al/l heritage is intangible. o
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(registro) e dos inventarios, permitindo uma visdo estratégica quanto a articulagéo das praticas
sociais e 0 espa@mm o patrimdnio cultural ferré&rio e suas narrativas sociais

Tendo postas estas questdes e fundamentado pelo conceito fenomenolagigarde
apresento, entdo, Gapitulo 2: Sobre o patriménio cultural ferroviario: valores, acdes e
gestag cujo objetivo é organizar e entender a miefio do chamado patrimoénio cultural
ferroviario. Exploro, entdogsse acervo patrimoniam didlogo conBeatriz Mugayar Kihl
(1999),fazendo referéncia ao trabalho da arquitetieavés de uma ideia de preservacao desse
patrimdénio ligado ao trem que valém de uma demanda puramente historicista, pois 0
mesmo funciona também como um provedor de importantes informacfes para a historia do
ambiente construido.

Logo no subcapitul®.1: Desafios e consideracdes sobre a conservacdo de um
patrimdnio industriale ferroviarig anali o temadiacronicamentea partirde Choay (2001)
e Benevolo 1999) queidentificam a partir do comego da Revolugéo Industrial no século
XVIII mudancas na humanidade e na sociedade desencadeadas pelas a¢cbes do periodo e qu
reverbeam até os dias atuais, especialmente no campo do patrimonio.

Busco meaternas definicdes para o patriménio cultural ferroviario e do patriménio e
arqueologia industrial, a luz de autores de referéncia sobre o agsuiia, 2008, 1999,
1998, THIESEN, 206), visando reconhecer quais 0s sentidos sociais que estdo presentes
nesse acervo.

Nos dois subcapitulos seguint@s2: O discurso autorizado e a institucionalizacéo
dos bens culturaie 2.3:Patriménios nacionais, valores locais: pratica de patrimdinacao
dos bens ferroviarios pelo Iphdaracouma breve descricdo sobre os bens culturais pela 6tica
dos Discursos Autorizados de Patriménio (DAP) (SMITH, 2006) e das préaticas de
patrimonializacdo do IPHAN através das tratativas federais dalldB3/200 e o
instrumento de Valoracdoapresentando uma visdo atualizagabre as politicas e
instrumentos de preservacdo do patrimoénio cultural ferroviario no Beasiin comoo
panorama das praticas institucionasvencionais, como o tombamento.

Tendo aborddo noCagtulo 1, o conceito de Lugar e suas relagdes com o patriménio
e, no segundpuma fundamentacdo sobre o tema do patrimdnio industrial e ferroviario, no
Cagptulo 3: A Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (EFNOB) e a formacao do Mato Grosso
do Su] gresento narrativas diversas referentederrovia no estado, buscandouma
aproximacao sobre o objeto de estudo e os seus significados como patriménio.

Contadoem trés tempos) capitulo se divide erdpicosquese propdem a discorrer

sobre o0 surgimento e ascimento da EFNOB, sua ascensdao como simbolo de
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desenvolvimento sécieconémico, suas memorias institucionais que desbravam os relatos

sobre a sua construgao onerosa e dificultosa e como os primeiros que ali aceitaram trabalhar

lidaram com os desafios adianos 8.1: O trem vai partir. EFNOB, narrativas de origens
historicas.

Seguido de uma pesquisa em arquidasComissédo de Obras da EcBm o intuito de

desvendar o seu canteiro de obras e a histéria da materialidade envolvida através dessa

importantedocumentacdo que ainda é pouco estudada, o topico também buscou embasamento

tedrico em bibliografia especifica para discormesumidamentesobre a tipologia e
materialidade da chamada arquitetura ferroviane contexto da EFNOB em Mato Grosso
do Sul B.2: Primeira parada: construgcbes, uso e cotidiano: o canteiro de obras e a
arquitetura ferroviarig.

Narro, em seguidamais detidamentes aspectos de mobilidade relacionados ao caso
SukMato-Grossensea especificar: o hidroviario, o ferroviario e o mdario, cada qual ao
seu tempo, descrevendao longo do subcapituld.3: Chegando ao destino: Os sistemas
modais posteriores e complementares aos trjllesjue maneira o transporte sobre trilhos da
EFNOB atuou conjuntamente ou de forma antagbnica dgons delesO tépico também
embasa a discuss«o seguinte sobre o Afi mo

Continuoaté o seu declinio, desde a privatizacdo da REFFR84 anos 1990, até a
concessao de uso do legado da Noroeste do Brasil aos estrangeirosy &vath@dndono e
descaso com aquele patriménio como ja mencionado anteriorn®efteF{m de viagem:
privatizacdo e morte de um transporte ferrovidrio

No quarto e ultimo capitulo® trem do Pantanal e a inser¢cdo do patriménio-Sul
Mato-Grossense no mapa gbatrimdnio nacionalinicio estreitando o recorte proposto desde
o capitulo anteriorja que, @ subcapitulo 4.1A (Re) existéncia do patrimdnio cultural
ferroviario em Mato Grosso do Sudpreserd as narrativas de patrimonializacdo dos bens
culturaisferroviarios atraves das trés esferas.

Na sequénciaxploro as narrativas paralelaspreservacao desse patriménio, como

d

aquela vinculada ao turismo no comego dos anos 2000 e que foi representada na regiao

através do expresso turistico que partia da &stde Mirandaao mesmo tempo em que nos

aproximamos das nossas fontes orais e documef@ais Usos, locais (ou lugares?) e

lembrancgas sobre o patriménio da EFNCBv ol t a do Trem do Pant an

produto para atrait u r i)sQ abjstivo € er@gnder como o conceito de Lugar e diversas
referéncias e narrativas se relacionam com a culturaredvaFerroviaria em que medida

patrimonializacdalos bens pel&stado contribuiyparaa preservacaaesse patrimonjoao
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mesmo tempobusco incorporaalgumas narrativas de significacdo dos Lugares e relacdes

afetivas de grupos sobre determinados espamdongo dossubcapitulost.3: Esplanada
ferroviaria de Miranda: memoria espacial e outras narrativegl.4: Salobra, distrito de

~

Mi randa: AReapwmnmefl tem hist- -rial!o.
Em conclusaoexponho minhasonsideracgdes finais e apontamentos sobre a pesquisa.
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CAPITULO 1- O CONCEITO DE LUGAR E A PATRIMONIALIZACAO

Figura 1 Pescador no rio Paraguai/MS, acrilico sobre tela

Fonte: Jorapino (1988ReproducadotograficaSE/MS

O patrimdnio é sobre um senso de lugar.
N&o apenas na construcdo de um senso de identidade abstrata,
mas também para nos ajudar a posiciom&s como uma nacao,
comunidade ou individuo enesso "lugar" no mundo cultural, social e fisico.
O patrimdnio, em particular nas suas representacdes materiais,
fornece ndo apenas uma ancora fisica ou um sentido geografico de pertenca,
mas também nos permite negociar um senso de "local" social didatde classe ou comunidade,

e um Lugar cultural ou sentimento de pertenga.

(SMITH, 2006, p. 75traducdo nos3&

23 Heritage is about aense of place. Not simply in constructing a sense of abstract identity, but also in helping

us position ourselves as a nation, community or inc
world. Heritage, particularly in its material repesitations, provides not only a physical anchor or geographical
sense of belonging, but also allows us to negotiate

cultural place or sense of belonging.
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N este capitulo, apresentamos de forma resummd@anorama sobie conceito
de Lugar ealgumasinterpretacbeparao espaco e sua relg nos processos
de patrimonializacdo, como também a percepcdo humana sobre o mundo através de uma
compreensao fenomenolégi§NORBERGSCHULZ, 2008, 1966) Sdo destacados aqui
alguns sentidos basicos que se aproximam do objetivo deste trabalktrando @mo
diferentes disciplinas tratam Lugar, privilegiando autores da arquitetura e a geaggaka
servira de base para discaise interpretarmgsatravés dasarrativasselecionadays bens
culturais ferroviarios que serdo apresentados nos capitalds 3

Logo depois e a partadtese conceitoanalisamosps significados e valores que séo
atribuidos aos Lugares e espagcos como uma narrativa para discutir a patrimonializacdo no
Brasil através de alguns importantes documentos assumidos pelo Icomokanassa
importantes discussdes sobre os principios de preservacdo do sentido intangivel dos locais
(Significado cultural dos sitio§enius Loci, Espitu Loci).

Por fim, delineamos entendimento de quepatriménio culturabcupa uma posi¢cao
dentro dos Lgares, se tornando uma parte detegue épossivel também propor que a sua
prépria existéncia tenha origem a partir do momento em que um grupo atribui significacéo

para um espagotornandeo um Lugar.
1.1Acepcdes sobre Bspacgq Lugar e 0s seus usos ooo patriménio cultural

No campo da arquitetura e urbanismo Christian NorBetwlz (2008, 1966)
apresentou a sua visdo sobre a percep¢do do mundo pelo homem como um processo
fenomenol -gico de compreens«o, ou s ahoa, i |
atrav®s da multid«o de coi sas, mas tamb®m
tornélas Uteis para né® NQRBERGSCHULZ, 1966 p. 27, traduc&o nossa).

A afirmacéo sugere uma aproximacao do individuo em relacdo aos elementos que

formam o espgo, para que ele consiga se importar conLwgares o que significaria um

240 arquiteto noruegués nasceu em 192&lec€uem 2000, é considerado como um importante representante da
chamada terceira geracdo da arquitetura modernigiaipo critico dos principios racionalistas estudou
principalmente como o0s processos de desenvolvimento urbano vividos durante os séeule XX
incluenciaram na perda de referéncias espaciais que formam a identidhdgales Sua producdo académica
sempre buscou discutir os conceitos de Teoria de Lugar e a fenomenologia conjuntamente, publicou importantes
textos sobre o tema, com@rpexemplo: "Existence, space and architecture (1971) e "Genius Loci" (1980)
Fonte:SANTANA, Michele dos Anjos de; SILVA, Joelmir Marques da. Metodologia de leitura urbana a luz da
fenomenologia e da teoria de Lugar de Christian NorBelglz. Disponive em:
<http://www.eventosufrpe.com.br/2013/cd/resumos/RE3Q@If>. Acesso em: 04 mar. 2018.

“Not only do we have to find our way through the m
ijudged the things t oNORBERESCGHUIEZNMI66 @r2¥)i ceabl e to us.
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processo de atribuicdo de sentidos e significados para aquela materialidade, através de
fenbmenos pessoais ligados ao seu cotidiano intimo.

O urbanista e tedrico Kevin Andrew Lyrféhefletiu sobre a forma como as pessoas
percebem e transformam os espacoem énfase as cidadesele destacou em seu livho
imagem da cidadd_-YNCH, 1997)i publicado originalmente nos anos 196Que apesar de
uma urbe ser uma construcdo espaamlgrande escala, ela necessita das pessoas e suas
respectivas atividades, pois elas ndo sao "[...] meros observadores desse espetaculo, mas part
dele” (LYNCH, 1997, p. 2), para 0 autor exmsténumeras maneiras de se perceber uma

cidade ecompreendesuaimagem é uma delas.

Uma boa imagem ambiental oferece a seu possuidor um importante sentimento de

seguranca emocional. Ele pode estabelecer uma relagdo harmoniosa entre ele e o
mundo & sua volta. Isso € o extremo oposto do medo que decorre da desorientagédo

significa que o doce sentimento da terra natal € mais forte quando ndo apenas esta é
familiar, mas caracteristica. (LYNCH, 1997, p. 5)

De acordo conbynch (1997), a imagerda cidaderepresenta o principal exemplo de
ambiente significado a partir de usentido de espacializacéo e infraestriffiil@mbrando
qgue o0 espa-o0 urbano ® formado principal me
representados pelo autor como as pessoas e suas manifestacdes que influenciam esse
transformacao fisica do espaco e soiastante (re) significacao.

O historiador e teérico italiano de arte Giulio Carlo Argan buscou referéncias na obra
de Kevin Lynch para tamb®m f aleaao dettaderamad ad e
atribui-«o de wvalor ao gueaelcsegiedd elagsémas d e |

pessoas que atribuem valores aos espacos

Devemos, portantdevar em conta, ndo o valor em si, mas a atribuicdo de valor, ndo
importa quem a faca e a que titulo seja feita. De fato, o valor de uma cidade € o que
Ihe é atibuido por toda a comunidafle] (ARGAN, 1995, p. 228)

Os autoresapresentam ideias distintas sobre o sentido de interpretacdo do espacgo

atraves das percepcdes e fendmenos que estdo sempre atribuindo significados aos ambientes

260 urbanista norte americamasceu em918e faleceuem 1984 como tedrico ele se destacou principalmente

pela publicacdo do seu livro "The image of the city", nos anos 1960, a publicacéo trata de uma discussao sobre a
forma e afisionomia das cidades a partir de uma analise feita pelo autor de trés cidadesmneoitanas

(Boston, Jersey City e Los Angeles). Ao se propor a estudar a "qualidade visual" das cidades, o autor avanca no
campo da interpretacdo simbdlica do espaco @orsstituicdo da paisagem, temas pertinentes ao presente
trabalho. Fonte: UFBA. Kevin Lynch publica "The Image of the City"Disponivel em:
<http://www.cronologiadourbanismo.ufba.br/apresentacao.php?idvVed336>. Acesso em: 07 mar. 2018.

27 Para o autora imagem das cidades se refere ao entendimento sobre um conjunto de elementos fisicos que
Al . . .1 pode ser adequadamente classificado em cinco
ma r c @¥NCHd, 1999, p. 9)
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ao mesmo tempo em que t@argan (1995) quanto Lynch (1997) fazem referéncia ao carater
de percepcao e contemplacao desses objetos que compdem 0S espacos.

Segundo Norber$ c hul z (1966, p . 27, tradu- «o r
6al can-amosd o verdadenossa peccepZet o ekEspa- @/ula
vive 0 contexto que o envolve; ele ainda apresenta uma interessante ideia sobre a necessidade
de um conhecimento e relacdo mais aprofundada sobre a espacialidade, aqui expressa como
um fAoB% et oo

Quando falamos quemuobjeto tem propriedades "desconhecidas", isso nao significa
gue tenha uma existéncia independente, s6 que nossa concep¢do do objeto é
insuficiente e deve ser revisada através de experiéncias futuras. [...] Tanto as
"coisas" de nossa vida diaria, quantenos as artes, grupos sociais, partidos
politicos e mesmo o préprio Estado sdo objetos, embora ndo sejam coisag’fisicas.

(NORBERGSCHULZ, 1966, p. 29, traducdo nossa)

O autor aindausou como exemplo a ideia de um observador diante de uma obra de
arte, ggando muitas vezes sua atencao pode se prender aos aspectos secundarios, deixando d
lado o que seria a esséncia e o significado artistico da prépria obra.

Entendemos a partido pensamentale NorbergSchulz (1966) que os fenbmenos
seriam experiéncias diomem sobre as particularidades de cada espaco (objeto), resultando
em relagOe® olhares diferentes sobre eles a partir de um mesmo local, sendo vividas como
experiéncias por cada pessoa, pois € necessario conhécgaossem que se encontra para
idenifica-los como tal.

NorbergSc hul z (1966, p . 30, tradu-«0 nossa)
fen!menoso, gue resultaria em um probl ema,
paradoxal, mas comum e que diferentes pessoas ao mesmo temg@mivema experiéncia
semelhante e diferente sobre um mesmo amBiénte

Assim, propfese, no ambito desta dissertacdo e a partir das leituras de Norberg
Schulz (2008, 1966), que a interpretacdo de um espaco como Lugar poderia se basear a partir

de trés a@es: Aproximacao, onde o individuo entra em contato com 0s espacos;

22Wemay saythatwedoot fAattaino the r dNORBERGS$CEIULEZ, 1966, p.R10)r per
22 NorbergSchulz (1966, 2008) ird se referiraspacpensado como | ugar como fAObj
®When we say that an object has funk nnoependentgxisteqmce, r t i e
only that our conception of the object is insufficient and has to be revised through future experiences. [...] Both
the fAthingso alfelessutrsocidlariodpy, politicaf partiea, andl even the state itself, petab

although they are not physical thingSORBERGSCHULZ, 1966, p. 29)

31 perception is not only problematical because we may judge the situation unsatisfactorily. It is a paradoxical
but common experience that different persons at the same time Isawdlaa and different experience of the

same environment. That we do manage to participate in the activities of daily life, proves that we have a
common world(NORBERGSCHULZ, 1966, p. 30)

ce
e
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Observagdq como percepcdo visual dos elementos e pormenores que formam aquela
espacialidade @alpabilidade, como a possibilidade de interacdo e intervengédo das pessoas

com aquele meio.

Possivelmente, a primeira propriedade que reconhecemos é aquela que recua,
tornandese menos importante e convincente, geralmepteElemos dizer gque

gualquer objeto é representado por suas manifestastiee, mediando fendbmenos

ou objetos "inferioresTambém podemos chamar esses fendmengsateiedades
porque n«o S «0 uma Afcoisa", ma s perten
representam ou simbolizam diretamente para edi$io podemos ter certeza de que

algum dia ndo possamos "descobrir" (ou seja, @xpgatar) novos fenbmenos que

tém um carater de ser parte das propriedades do Fre§MORBERGSCHULZ,

1966, p. 28, Grifo nosso, traducdo nossa)

Nos trechos em destaque o autor se refere aos sentidos que seriam atribuidos a
materialidade, de forma que issonpliaria os significados que o mesmo apresenta ao
observador e que ndo é necessariamente uma parte intrinseca do objeto, uma vez que tais
sentidos e valores sdo sempre atribuidos por outras pessoas, complementando o carater da su.
existéncia, por exemploccomo se assistissemos a um espaco fisico sendo reinterpretado
através da realizacéo e repeticdo de uma atividade especifica, como uma procisséo religiosa
repetida anualmente em determinada localizagao (praga, rua, templo etc.).

De uma maneira gerad, dora Christian Norbergschulz nos oferece uma ideia sobre
Lugar como um fenémeno do espagale seria o responsavel pEstabeleceos ambientes,

sendo uma referéncia ao modo de olhar através de um sentido locacional da espacialidade.

As coisas concretasig constituem nosso mundo dado se irg&cionam de modo

complexo e talvez contraditério. Alguns fendmenos, por exemplo, podem
compreender outros. A floresta comggiede arvores e a cidade é feita de casas. A
ipai sagemd ® um f en Denmanara gemali pbeme digebgqua nge nt
alguns fen!menos formam um Aambiented p
falar em ambiente € lugar. Na linguagem comumsdizjue atos e acontecimentos

tém lugar. Na verdade, ndo faz 0 menor sentido imaginar um acoetégisem

referéncia a uma localizac& evidente que o lugar faz parte da existéncia. Entéo, o

gue se quer dizer com a palavra Alugar o
qgque uma localizacdo abstratBensamos numa totalidade constituida de coisas
concretas que possuem substancia material, forma, textura e cor. Juntas, essas coisas
determinam uma figuali dade amiNORBER&I 0 qu
SCHULZ, 2008, p. 444145, Grifo nosso)

Conforme vemos, o autor relaciona o conceito de lugaccmunto de acdes e

referéncias que sdo atribuidas em um determinado espaco (ambiente), de forma que os

$2Perhaps the first property we recognized recedes, becominignlgssant and convincingsenerally we may

say that any object is represented by its manifesta
may also call these phenomena properties because they are not a thing, but belong to the thirsgvigthat

they directly represent or symbolize the thing for us; and we cannot be sure that some day we may not
idi scovero (i.e. wildl experience) new phenomena whi
What we c al |thuérothoaly thetcollectipn of itsikreown properties, but the collection of its known
and unknown(NPRBERGSCHULZe 1966, p. 28)
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chamados fAfen!menoso, aqui referente " s a-»
0 mundo, estdo intrinsecamente relacionados com sua mateleakdaspacialidade, onde
podemos entender que o fator | ocacional ®
do que uma | oc al-$CHELZ«008,p.47NORBERG

Tal observacdo conversa com o pensamento do também arquiteto urbanista e geograf
Werther Holzer, quando ele afirma que considera impossivel a dissociagdo entre 0s espagos e
oslugarese ai nda prop»e gque o0 conceito de Luga
elemento de comunicacao, de linguagem, mas que nunca seja reduzidordbaim déspido
de sua esséncia espacial, sem a qual torsartutrac o i {HOLZER, 1999, p. 756).

Segundo Norber&chulz (1968, 2008), vemos o0s processos de atribuicdo de sentido
aos espacos como a propria existéncia simbolica de um espiritolpagare Genius Loci -
, 0 termo foi trabalhado pelo autor em seu tekte phenomenon of Placeriginalmente
publicado na revistarchitectural Association Quartelyde 1976 e busca determinar nao
apenas o carater identitario dos locais identificadosoctmoais de simbolismg como
também garantir a boa relacéo fisica e psiquica do individuo com o ambiente de acordo com
valores e referéncias pessoais de um grupo. (NORB&RGULZ, 2008)

O arquiteto Juhani Pallasmaa apresentou um cornedgtcionadao Gerius Loci em
seu textorhe geometry of feeling: a look at the Phenomenology of architepuusécado dez
anos depoisalartigo de Norber$chulz, peléSakala: Nordic journal of architecture and art
onde vemos a ideia de que 0s espacos construidos ppssam fihabi t adoso por
simbdlicas de espiritos.

A obra também traz essa visdo fenomenolégicaldggmresarquitetbnicos que sao
significados a partir da presenca humana ou metafisica, sugerindo também que sdo os
préprios habitantes que atribueidentidade de Lugar aos espacos no decorrer da sua

permanéncia.

A arquitetura é sempre habitada por espiritos. Pessoas que conhecemos podem
muito bem morar no edificio, mas sdo apenas atores substitutos em um sonho
acordado. Na realidade, a arquitetér@aempre a casa dos espiritos, a morada de
seres metafisicos. (PALLASMAA, 2008, p. 488)

Segundo Norberpc hul z (2008, p. 449), O espa-o

organi za-«o tridimensional dos el emeartr 0s q

335egundo Norberg Schulgenius loci € um conceito romano. Na Roma antiga, acreeitape todo ser
fii nde pen dpeonst genfusaum espirito guardido. Esse espiriarid vida as pessoas e abagares
acompanhda todos elesdo nascimento a mia, e determirm@a seu carater ou esséncid...] os antigos
reconheciam a suma importancia de entrar em acordoogpniusda localidade onde viviain(NORBERG
SCHULZ, 2008, p. 454155)
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dessas defini-»es seria poss2vel pensar em
ideia de que o0 homem n&o esta apenas interagindo com o ambiente, mas em constante relacac
e identificacdo com ele.

De forma geral, otugaresconstruidos epresentariam muito bem a apropriacdo e
entendimento de um dominio do homem sobre a natureza e sua ambientagdo, conforme

explica o autor:

Em primeiro lugar, o homem deseja fazer a estrutura natural mais exata. Isto &, ele
guer visualizamdeeo @Aamoddudezentedando i
apoio existencial que conquistd@ara tanto, ele constréi o que viu: onde a natureza
insinua um espaco delimitado, constréi uma area fechada; onde a natureza se mostra

ficentralizadaod, e | oade a natueza indica unvbadirecab,rela r ¢ o )
faz um caminhoEm segundo lugar, o homem tem de simbolizar seu modo de
entender a natureza (inclusive ele mesmo). si mbol i za- «o i mpl i ca

outro meio um significado experimentad®or exemplo, um dat@inado carater

natural é traduzido em uma constru¢do cujas propriedades de algum modo o
exprimem.O objetivo da simbolizacdo é libertar o significado da situacdo imediata,
por meio do gque s e ,guepaodafazer partéide bmaesituacdoc u | t
mais complexa ou transferse para outro lugar. Finalmente, o homem precisa reunir

os significados dependé,claro da simbolizacdo e pressupde uma transposicao de
sentidos para um lugar, gue por isso as
(NORBERG-SCHULZ, 2008, p. 453, Grifo nosso)

OQautorchamou i sso de um fAprocesso de si mb.
seria @ maneira como o individuo doma os espacgos da natureza pata tornhugar com
carater intimo.

Isto seria 0 que a arquiteta itddmsileira Lina Bo Bardi definiu como um principio de
Asol o, c¢clima, ambiente e vidao, ao se refer
paisagem com a arquitetuiia especialmente os exemplares de uma producdo de uso
residencial, como a id@ de uma casa que surge diretamente ligada como ambiente natural
em que foi construida.

Ao mesmo tempo em que existe um contraste com sua racionalidade constautiva
refugio -, caracteristica comumente vista na producdo da arquitetura moderna bragiteira
cont a com i n¥Ymeros exempl ares gue Al . . .1
espont ©neas e primordiais das quais deri v
radi cadas ° terra onde nascer am, f(BARDI] das
2009, p. 48)

Segundo Norber&chulz (2008), somos capazes de entender um espaco a partir da
atribuicdo de limites fisicos dados a ele, o que resultaria na percepcdo dos homens sobre o

sentido de territério que eles constroem:

A fronteira ndo é aglo em que uma coisa termina, mas, como ja sabiam os gregos,
a fronteira ® aquilo de onde algo come- .
espaco construido sdo o chéo, a parede e o teto. As fronteiras de uma paisagem séo
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estruturalmente semelhantes consistem no solo, no horizonte e no céu. Essa
similaridade estrutural simples tem importancia fundamental para as relacdes entre
os Lugaresnaturais e ofugaresfeitos pelo homem. (NORBERGCHULZ, 2008,

p. 450- 451)

Disto isto, as pessoas utilizariaa natureza presente nos ambientes que habitam como
inspiracdo para construirem o seu espaco de permaiiéauele que é delimitadofazendo
uso das referéncias fisicas encontradas como uma forma de oferecer ao homem que ali vive
um sentimento harméro de seguranca emocional, criando assim o que Lynch (1997)
chamou de Aterra natal 06 para todos aquel es
familiares.

No que se refere a formacdo daggarescomo ambientes, Lynch (1997) elenca trés
componentesaor a explicar o que el édchampr dmeiind ona
identidade, que busca a individualidade de alguma coisa através da sua identificacdo e
diferenciacéo; seguido dsstrutura, que destaca a relacdo espacial entre objetos e com as
pes®as e por fim, significado, que evidencia as relacdes fisicas e emocionais dos objetos
entre si, 0 espaco e as pessoas.

Dessas diferencas existem peculiaridades como aquela que aqui foi chamada por ele
de nAent i dadweapesas entidgde,enldoe expl i ca que A . . . ]
il gual dade com al guma outra coi sa, mas com
(LYNCH, 1997, p. 9)Por fim, é importante relacionar o objeto com o seu contexto espacial e
com o seu respectivo observaiarom quem ele deve desenvolver um sentido emocional.

O autor apresenta a sua ideia sobre a relagdo do homem com GCespsaytir do
conceito de percepc¢des individuais sobre 0 ambiente e a imagem que € criada por cada pessoc
em relacdo ao meio construidm que ele vive.

Buscamos interpretar os espacos através da visdo de Lynch (1997) sobre como ele
entende as cidades, como algo mutavel e polivalente, uma construcdo social e gradual das
diversas narrativas possiveis, sendo o seu resultado formal umtood@s percepcdes dos
seus habitantes (LYNCH, 1997)

As pessoas desenvolveram ligagdes muito fortes com essas formas claras e
diferenciadas, tanto em decorréncia do passado histérico quanto de suas préprias
experiénciasCada cena é imediatamente iderdifiel, e traz a mente um turbilhdo

de associacdes. Ha uma total harmonia das p&tambiente visual torrse parte

%Por @Al magem ambiental o, o autor entende como dAf[..
que ele vé é baseado na forma exterior, mas 0 modo como ele interpretmizaocigso, € como dirige sua

atencdo, afeta por sua vez aquilo que ele vé. O organismo humano é extremamente adaptavel e flexivel, e grupos
diferentes podem ter imagens muitissimo diferentes da mesma realidade €ktéN@H, 1999, p. 149)

®Emseulivo AA i magem da cidadeo (1999), Kspadnelifiambi ént
a partir de uma perspectiva da fisionomia das cidades.
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integrante da vida dos habitant@scidade ndo é de modo algum perfeita, mesmo no
sentido restrito da imaginabilidade, nem todo o seussoceisual se deve apenas a
essa qualidade. (LYNCH, 1997, p. 103)

Este posicionamento reflete o pensamento de que os ambientes e todo o fator
locacional desempenham um papel fundamental sobre a vida das pessoas, por funcionar como
uma parte doscontecimatos tanto da sua vida cotidiana, quanto aqueles ligados as glorias
historicas do seu grupo socia que € muito discernivel nos ambientes ferroviarios, se
imaginar, por exemplo, a rotina em uma estacao de trem ou os adventos desenvolvimentistas
das estrdas de ferro.

O conceito de Al magem ambiental 06 aprese
olhar dentro da disciplina referente a arquitetura e urbanismo, uma busca pela compreensao
dos aspectos materiais que formam um espaco urbano e de que mansé#a pérsebidos e

tratados pelos observadores como um espaco com sentidos atribuidos (lugar).

As imagens ambientais sdo o resultado de um processo bilateral entre o observador e
seu ambienteEste Ultimo sugere especificidades e relacdes, e o obseivadan

grande capacidade de adaptacdo e a luz de seus proprios olijefgteciona,
organiza e confere significado aquilo que vé. A imagem assim desenvolvida limita e
enfatiza o que é visto, enquanto imagem em si é testada, num processo constante de
intera@o, contra a informacgdo perceptiva filtrada. Desse modo, a imagem de uma
determinada realidade pode variar significativamente entre observadores diferentes.
(LYNCH, 1997, p. 7, Grifo nosso)

Outro ponto a ser destacasiobreas classificacdes feitas poyrch (1997) é aquele
referente a uma organizacdo espacial possivel para o ambiente urbano, através do
reconhecimento dosnarcos como elementos de destague no espa@nde eles se
evidenciam devido sua importancia simbdlica ou apenas através de uastefistco com o
seu entorno. Este tema sera explorado em nosso subcdpBul&splanada ferroviaria de
Miranda: memaria espacial e outras narrativas.

Foi a partir dos anos 1960 que teve inicio uma nova interpretacédo sobre o conceito de
Lugar dentro da epgrafia humana, estabelecerml@omo a ideia de vivéncia atrelada ao
senso de pertencimento de um grupo ou individuo sobre o espaco existente. A partir dele
podemos entender como as pessoas se relacionam damgaresdialogando também com
um campo da s filoséfica algcada na fenomenologia e no existencialismo (RIBEIRO, 2011,
TUAN, 2006; FERREIRA, 2000).

Quando estudou a chamada geografia cultural nos anos 493@jgrafo francés
Vincent Berdoulay (1976) escreveu sobre as relagbes entre o espaco tara @wiho

ififen!menos materiais e imateriai so, de f orn
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que o sujeito atribui aos locais que ele modifinos quais interfere. Isso é o que altera o

seu contexto social e as suas construgdes identit@riastor destacou que:

Partindo do que acabamos de ver, podemos dizer que da interacdo entre cultura e
espaco emergefnugaresque o sujeito constréi ao mesmo tempo que constréi a si
mesmo.Nesse processo, ha a selecdo de diversos elementos dispersoe no mei
ambiente fisico e cultural, que sao retomados e recompostos dentro de novos relatos
e constantemente revistos: para tomar consciéncia dele mesmo e exercer sua
reflexividade, o sujeito da sentido a esses elementos no interior de tramas narrativas
gue, porconseqliéncia, também fundam ou redefinerhugmres Porque ditos, ou
melhor, contados, dsugaresservem para o sujeito formular as condi¢cdes da acéo.
Ele se projeta no futuro. (BERDOULAY, 1976, p. 1P42. Grifos meus).

Entendemos que as idéias vistadeitura dea cientistanglesaDoreen Masse2008)
- especialista em geografia econdmica e geografia sqaiglogam com as definicdes de
Berdoulay (1976) sobre a conceituacdo de espaco ao dbordéno um produto de inter
relacdes, formado a partile interpretacdes e multiplicidad®.autora ainda explica como o
espaco pode ser formado por distintas narrativas, como se 0 mesmo fosse um palimpsesto de

elementos em constante processo de formagao.

Nesta interpretacdo, é um produto de relaghde, relacdes que estdo,
necessariamente, embutidas em préticas materiais que devem ser efetivadas, ele esti
sempre no processo de fazer Jamais estq acabado, nunca esta fechado. Talvez
pudéssemos imaginar o espa¢co como uma simultaneidade de emtsigEa
(MASSEY, 2008. P. 29).

Enquanto Berdoulay (1976) discute a interagéo cultural que existe nos espacos e como
as pessoas criam 0S espacos através desse processo de criagdareleMassey (2008)
vem debater na contemporaneidade essas relacdes daduodicom os locais e a
materialidade, entendendo que sdo as historias de cada um que juntas folmgaresE
preciso perceber como diferentes individuos interpretam o mundo a partir das articulacées
entre a experiéncia e a vivéncia em um mesmo espaco.

Graduado e mestre em artes visuais e doutor em geografia pela lWFRFelipe
Ferreira (2000) explicane seu textoAcepcdes recentes do conceito de lugar e sua
importancia para o mundo contemporanpoblicado pela revista Territério, que o Lugar
existe apartir do momento em que temos familiaridade com o espaco, sem necessariamente
assocido apenas a imagem daquele local, mas aos seus sentidos e valores simbolicos
atribuidos.

Para a Geografia Humanista, é, portanto, o nosso sentido de tempo, dquéual,

longo prazo cria nosso sentido de lugar e de comunidade. S&o os horarios que
estabelecemos para n0s mesmos que nos colocam em contato uns com 0s outros.
Nao é a proximidade, mas o compartiihamento de horarios que nos aproxima. No
ambiente urbano cosnporaneo nosso sentido de unidade e continuidade é dado
pelo sentido ciclico do tempo, pela recorréncia regular de eventos e celebracdes. A
ligacdo com o lugar é comparavel a ligagdo da crianca com a figura paterna e se da
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tanto no nivel material quant@ rsocial e no imaginativo. (FERREIRA, 2000, p 67.
Grifo nosso).

Retornando para o cenario da geografia, Holzer (1999, 2016) define o estudo dos
Lugarescomo a relacdo do locale os sentidos atribuidos pelas pesspasm o0 seu entorno.
o0 autor acreditaque € possivel associar a geografia aos estudos fenomenologicos ao
entendermos que o conceito:

[.Jve cada pessoa como tendo um fAlugar na
de seu sistema de refer°ncias pessoai s
flassocia-«o0o de espa-0s <circuungdrasgueses 0 ( S
fundem em Aregi»es significativaso, cad
orientada em relagdo a outras regifes. (HOLZER, 1999, p. 70)

A questdo colocada quanto ao Lugali apresentado pelo arquitegedgrafo como
uma linha da geografia humana, parte do entendimento de que o conceito representa a relagéo
do homem com as coisasa propria consciéncia humana, além de possuir uma personalidade
e sentido proprios. Assim dsigaresseriam parte de uma experiéncia humana de quem vive
0s espacgos. (HOLZER, 1999).
Holzer (1999)inda afirma que o conceito esté diretamente ligado a ideia de espaco e

tempo, sendo a localizacdo um detalhe estruturador que leva ao

[...] estabeleciment de uma dAdist®©nci ao, sendo este
temporal e espacial. A espacialidade original e a mobilidade humanas delineiam as
direcbes. Como resultado, a espacialidade cotidiana €é determinada como
afastamento e direcdo. As distadncias redp, entdo, experimentadas como
gquantidade, mas simplesmente como a qualidade de se estar perto ou longe de algo.
(HOLZER, 1999, p. 73)

Yi-Fu-Tuan, renomadgeodgrafo sineamerican®®, estudou as categorias de espaco e
Lugar através da ideia de experiénda individuo e o seu grupo e a forma como ele
transforma o meio em que vive, além de entender tais definicbes como parte das experiéncias

intimas que eles desempenham sobre o tempo e as mémorias

3¢Professor emérito da Universidade de Wiscomdadison (EUA) desde 1998, premiado com o Vautrin Lud

em 202, durante aabertura oficial do Festival Internacional de Geografia de -BaétesVosges. Este
pr°mio, considerado o fAPr°mio EFNOBel de geografiao
cientifica de um gedgrafo de renome internacio@alaureado é escolhido por um jari de 5 gedgrafos, de
diferentes nacionalidades, que fazem a sele¢do final a partir de uma lista votada por 240 colegas de todo o
mundo." BUTTIMER, Anne. Prémio Vautdbud (2012) para o geégrafo “Fu Tuan: Gedgrafo Yiu Tuan

recebe prémio no Festival Internacional de Geografia de -BardesVosges. 2013. Disponivel em:
<http://vitruvius.com.br/jornal/news/read/1546>. Acesso em: 31 jul. 2017.

870 autor pondera, entdo, que o individuo possui uma relacéo a partir dais@alvita e da infancia, supondo

que o mesmo desenvolve sentimentos complexos e experiéncias singulares loesgaresonde viveu, ao

mesmo tempo em que faz mencao ao Utero materno como a primeira referéncia de Lugar na vida de uma crianga,
desta forma, atongo do seu crescimento, ir4 aprimorar ndo apenas um, mas Mdgaesque fazem parte da

sua vida, em um processo constante de atribuigdo de sentimento as espsae(TUAN, 2013)
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Tuan (2013) distingue o espaco familiar do cotidiano cauneele cujas referéncias
diretas da experiéncia atribuem sentidos e significados mais profundos, assim como faz
refer°ncia ao da[...] l ugar do homem na nat
110), o autor reafirma a ideia de que além dos fatlmeacionais, familiares da atribuicédo
de sentidos, seja também preciso uma compreensdo intima do individuo para entender o
ambiente em que elabita.

O espaco transformse em lugar a medida que adquire definicdo e signifidado

A distancia é untonceito espacial inexpressivo separado da ideia de objetivo ou
lugar. No entanto, é possivel descrever o lugar sem introduzir explicitamente
conceitos espaciais. AAqQui 0O n«o envol ve
experi ®°ncia do 4 glasierperifncias.difetasMeointimas opara
aquelas que envolvem cada vez mais apreensdo simbdlica e conceitual. (TUAN,
2013, p. 167, Grifo nosso)

Logo nos deparamos com uma definicdo de Espatague o gedgrafo explica que é
através da vivéncia e daptimentacdo desse conceito que as pessoas conseguem construir
uma relacdo com sua materialidade, é através da experiéncia individual que se juntam a
percepcao, sensagado e concepgdo com a emogao e 0 pensamento para expandir os olhares pa
além de si propro s , de certa maneira A[ .. .] a exper
partir da pr-pria viv°nciao (TUAN, 2013, p .

A interpretacéo do Espaco varia entre 0s grupos e suas respectivas culturas, podendo
se referir a uma divisdo ou equagé@o aovazio preenchido pela permanéncia de algo ou
alguém, segundo Tuan (2013, p. 51), é o homem que atribui significados aos espacos, seja
atrav®s de sua fAsimples presen-adc ou duran
sentido a umavdlcomsgsidacviadaos

As maneiras de dividir o espaco variam enormemente em sofisticagdo, assim como
as técnicas de avaliacdo de tamanho e distdncia. Contudo, existem certas
semelhangas culturais comuns, e elas repousam basicamente no fato de que o
homem ¢é amedida de todas as coisas. Em outras palavras, os principios
fundamentais da organizacdo espacial encont&®m dois tipos de fato: a postura

e a estrutura do corpo humano e as relacdes (quer préximas ou distantes) entre as
pessoas. O homem, como readti de sua experiéncia intima com seu corpo e com
outras pessoas, organiza o espaco a fim de corflornad suas necessidades
bioldgicas e relagdes sociais. (TUAN, 2013, p. 49)

De acordo com Tuan (2013Xéa mb®m ® preci so diferenci a
AREspaci,eleclassifidoercd pri mei ro como wuma duni dade
suscetivel a medicbes e delimitacdes, enquanto o segundo seria uma relacdo direta com o
conceito de liberdade, a agdo de movimento em que o individuo se locomoveritersotege
um espa-0 ou como exempl i f-sec@espaco a setusoatributosi N o

s«o experienciados diretamenteo (TUAN, 2013
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Talvez a relagdo mais interessante vista [Espaco e lugar: a perspectiva da
experiéncia(TUAN, 2013) eque permite estabelecermos uma relagdo com a leitura sobre o
patrimonio culturakeja aquela ligada ao conceitoedgpaco miticé®, o que foi representado
pel o autor como A[ .. .] uma 8rea | mprecisa
c onheci dmsponsasekepordatribuir aos homens a confianca sobre o espaco que lhe é
familiar como uma ideia de conceitua-«o0 dos

realizam suas atividades pr8ticaso. (TUAN,

O espaco mitico € um consttadntelectual. Pode ser muito sofisticado. O espaco
mitico € também uma resposta do sentimento e da imaginagdo as necessidades
humanas fundamentais. Difere dos espacos concebidos pragmatica e cientificamente
no sentido que ignora a logica da exclusdo ecatradicdo.Logicamente um
cosmos pode ter apenas um centro; no pensamento mitico ele pode ter muitos
centros se bem que um centro pode dominar todos os outros. Logicamente o todo &
feito de partes, cada uma com sua localizacdo caracteristica, estritumgio.A

parte pode ser essencial para o funcionamento do todo, mas a parte ndo é o todo em
miniatura e em esséncia. No pensamento mitico, a parte pode simbolizar o todo e ter
toda a sua poténci@l UAN, 2013, p. 126, Grifos meus)

De acordo com Tua(2013), o espaco mitico € um conjunto de partes e centralidades
gue funcionam para significar o todo. Ao interpretarmos as leituras realizadas com o intuito
de contribuir com os debates sobre patrimonio cultural, nés entendemos que o patrimdnio
cultural n@d possui um Unico sentido ou valor, ele se forma a partir de diversos pontos de
interesse e significados préprios.

Entendemos que o conceito de espaco mitico possua uma relacdo com o que Norberg
Schulz (1966, 2008) afirmou ao dizer que o Lugar deve smnidiefitravés dos fenbmenos e
acOes de atribuicdo de referéncias pelas pessoas, ndo importando o quao simples eles sejam
com o tempo o sentimento pelo Lugar seré aprofundado. (TUAN, 2013, p.175)

Como também, a nocdo de que um mesmo objeto estatico seggrai pode ser
entendido como uma manifestacéo de lugar ao relacionarmos com o que Lynch (1997) falou
sobre os marcos urbanos como elementos de referéncia e identificagcdo do homem sobre um

espaco em uma cidade.

Quando olhamos uma cena panorémica, nos$iuss cse detém em pontos de
interesse. Cada parada é tempo suficiente para criar uma imagem de lugar que, em
nossa opinido, momentaneamente parece maior. A parada pode ser de tdo curta
duracéo e de interesse tdo fugaz, que podemos ndo estar completamsaies

p, gue duncsonadia como

80 autor apr es elBspagomd b ium cahhiegdo esmo d & | in
nos do individuo m
. Bd

|
extensor dosespace familiares e cotidiano
i maginamos o que fica do outro B d que @uan chaand del LBm Mo n |
AAmMbi ente I mphreEdo®r dochamado de @AOrientadoo, gue f

mundo, pensado as partir de critérios mais coerentes para que as pessoas compreendam o ambiente em que
vivem visando relacionb com a terra e o cosmgd e i Or g a nas Zlaa natareza & darseciedade
associand@s com localidades dwgaressignificantes dentro do sistema espag¢iBUAN, 2013, p. 11a112)
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de ter detido nossa atencdo em nenhum objeto em particular; acreditamos que
simplesmente estivemos olhando a cena em geral. (TUAN, 2013, p. 199)

Para Tuan (2013), oonceito de valor para o Lugar pode ser subjetivomesmo
inexistente para algnas pessoas, muitas vezes pelo fato de que alguns deles apresentam um
valor muito mais emocional do que um apelo visual para quem ndo faz parte daquele
ambiente espec?2fico. Ainda segundo o autor
objetos, ger naturais ou feitos pelo homem, persistem chogaresao longo da eternidade
do tempo, sobrevivendo ao apoio de deter min

O autortambém escreveu que as experiéncias intimas cbagar levam a@spaco
experiencial un processo de transfor ma-s&«em lagardae i C
medi da gue adquire defini-«o €69),sd9a@ Bssalsi Cc a (
experiéncias de intimidade e aconchego que fortalecem o apego do homem kabezess

As experiéncias timas, ndo sendo exaltadas, passam despercebidas. Na hora, nés

di zemos A® esteo, como fazemos ao admirt
beleza. E somente quando refletimos que reconhecemos seu valor. Na hora n&o
estamos conscientes de nenhum dramasaBemos que acabam de ser plantadas as
sementes de um sentimento duradouro. (TUAN, 2013, p. 175)

O processo de formacdo dasigares comeca a partir do reconhecimento dos
fendmenos e sentidos inerentes aos ambientes e que juntos conferem uma expessvalia p
a cada pessoa, para Tuan (2013) existe uma

Apensar sobre o lugaro, como vemos aqui

Ver tem o efeito de colocar uma distancia entre o eu e o objeto. O que vemos esta
sempre fil § f otoprdximass nés podesnsar manejadas, cheiradas e
provadas, mas ndo podem ser vistggelo menos ndo claramente. Nos momentos
intimos, as pessoas cerram os olhos. Pensar cria dist@sciztivos se sentem a

vontade mergulhados na ambiéncia de seu lugas, no momento em gue pensam
sobre o lugar, el e se tor fT&JAN)2013phj78&t o do
Grifo nosso)

A ideia do espaco experiencial e das experiéncias pessoais que conferem sentidos aos
Lugares, como definido por Tuan (2013)s leva aos discursos vistas &ambito da filosofia,
onde o filésofo norte americanBdward S. Caséy em seu texto publicado em 1996,
intitulado originalmente delow to get from space to place in a fairly shiodtretch of timé

phenomenological prolegeena discorre sobre algumas questdes e conceitos sobre o Lugar

% O fil6sofo nascido em 1939 no Kansas/EUA presidiu entre 2009 a 2010 a Associacdo Filosofica Americana,
seus escritoexploram principalmente algumas relagcdes entre o tempo e o espaco, além das percepcdes
fenomenologicas dos homens com os locais em que vivem e uBante: Disponivel em: <
https://lwww.goodreads.com/author/show/427998.Edward_S_€asey
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pela perspectiva da fenomenold§através de um olhar que busca associaugarescom
a propria concepcao de espaco, conceito que seria entdo uma das partes dentre suas inumera
reparticos espaciais.

Seguindo a visao de Casey (1996), podemos definir espaco como um termo neutro em
que as narrativas e configuracdes culturais e histéricas sdo responsaveis por atribuir diversos
significados e sentidos, levando a transformacado do mesmo emgan eatendendo que as
experiéncias humanas comecam muitas vezes a partir de um local vazio.

E em se tratando da ideia de Lugar como uma percepc¢ao do individuo sobre o espaco,
Casey (1996, p. 17) acredita que seja uma percepg¢ao baseada nas sensacéssoevup
mesmo o que ele chamou de i rhyparescs@ I C rsethn®dOq ,i

acionar o pensamento do também filésofo Immanuel Kant:

[essas sensacOes] nos afetam conforme as percebemos, e elas transmitem certas
gualidades (incluindo asuglidades secundarias) das superficies daquilo que
percebemos. Mas seu carater pontual as equipa para fornecer algo como o senso de
estar em um lugar. No entanto, sempre nos encontramod.ugares nos
encontramos neles, por mais diferentes que sejandps@slLugarese de qualquer

forma os interpretamos e exploramos. (CASEY, 1996, drarlucdo nosséa

Casey (1996) apresenta uma ideia de mundo formado por inlUmegagesi e ndo
apenas um Unicg onde as pessoas se encontram dentro deles, intagmretae explorando
os conforme 0s seus interesses pessoai s, 0

i medi ataodo que engl oba aslLugareqjueroseesca™ 2 nt i mas

Mas, precisamente cercado por profundidades e horizontes, @tperescontrese

no meio de um mundo inteiro cheio dlegares em vez de um caleidoscépio
confuso de dados sensoriais flutuantes. A coeréncia da percepc¢ao no nivel primério &
fornecida pela profundidade e horizontes do préprio lugar que ocupados como
sujetos sensiveis. [...] Asugaresndo sao adicionados as sensac¢des mais do que sao
impostas nos espacos. Tanto as sensa¢cfes como o0s espacgos sdo colocados desde o
primeiro momento e em cada momento subseqiiente também. (CASEY, 1996, p. 17,

traducdo nossé

40 Segundo a visédo deasey (1996) &nomenologiasd e f i ne como aquilo que ® #AJ[.
uma cultura que tem sido influenciada predominantemente pela ciéncia modernaais precisamente, pelo
cientificismo e suas muitas ramificac6es no materialismo,naa | i s mo, psi col ogi(lldermo, e &

p. 13) / Phenomenology began as a critique of what Husserl called the "natural attitude," that is, what is taken for
granted in a culture that has been influenced predominantly by modern soignuereprecisely, by scientism

and its many offshoots in materialism, naturalism, psychologism, and so forth. (CASEY, 1996, p. 13)

4! These impingementass connoted in the term Empfindugen, Kant's word for "sensatiatest us to the fact

that we are perceivingand they convey certain of the very qualities (including the secondary qualities) of the
surfaces of what we perceive. But their pointillistic character ill equips them for supplying anything like the
sense of being in a place. Yet we do always find elues in places. We find ourselves in them, however
different the places themselves may be and however differently we construe and exploit them. (CASEY, 1996, p.
17)

42 But precisely as surrounded by depths and horizons, the perceiver finds herselfrinish®f an entire
teeming placevorld rather than in a confusing kaleidoscope of -fieating sensory data. The coherence of
perception at the primary level is supplied by the depth and horizons the very place we occupy as sentient
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Oconceito de Lugar n«o se | imitaria apen
ou um conjunto s &JGABEYS§19960p. 2betradug@al mossa),OnNo que
podemos aproxi mar esse autor de Tuaugares2013
intimos sdo tantos quantos as ocasides em que as pessoas verdadeiramente estabelecer
contatoo.

Para Casey (1996, p. 26), um Lugaisteindepende do préprio sit®pode possuir
um significado, mas eles necessitam de um continuo trabalho de atribui¢dlordsonde
esse significado seja sempre atualizéide i g n i, bndec s chtorés devem reafirmar ou
atribuirem novos valores geracao apés geracao.

Os Lugaresassumiriam as qualidades daqueles que os habtaisele seria mais
como um acontecimento dgue um elemento que possa ser facilmente institucionalizado

dentro de uma categoria especifica, conforme o autor explica:

Os Lugaresndo s sao, eles acontecem. (E é porque eles acontecem que eles se
prestam tdo bem a narragdo, seja como histdria ou bastiwia.) Assim como um

lugar particular representa pelo menos varios tipos de coisas, entdo existem muitos
tipos de Lugarese ndo um Unico tipo béasico como um género supostamente
supremo. Os tipos deugaresdependem dos tipos de coisas, bem como daagoi
reais, que as compdem. (CASEY, 1996, p. 27, traducéo ffossa)

O pensamento visto em Casey (1996) sobre o Lugar criado através das experiéncias e
acontecimento e sua relacéveta com 0s espac@ssua permanéncia seria o que define
aquilo que sera intpretado como um Lug& Existe também uma percepgdo vinda da
sociologia sobre o conceito de meméria coletiva e o espaco, visto nalmlsacidlogo
francés Maurice Halbwachs (2003), ao mostrar que a materialidade que existe em um
ambiente guarda as maraisseu habitante e do grupo.

Ao associarmos as leituras feitas sobseas marcas aos estudos do urbahigtah
(1997), entendemos que o ambiente funciona como uma zona de conforto para o individuo

gue ali se estabeleceu devido a sua maneira de oaupe #ocal, ele o transforma de acordo

subj ect s. renataddeB to sensatmons any more than they are imposed on spaces. Both sensations and
spaces are themselves emplaced from the very first moment, and at every subsequent mome(CASEM]I.
1996, p. 17)

43 A place is not a mere patch of ground, aebstretch of earth, a sedentary set of stones. (CASEY, 1996, p. 26)

44 places not only are, they happen. (And it is because they happen that they lend themselves so well to narration,
whether as history or as story.) Just as a particular place is atdgastl kinds of things, so there are many sorts

of places and not one basic kind colye supposedly supreme genus. Sorts of places depend on the kinds of
things, as well as the actual things, that make them up.

45 A mesma familiaridadé ou ideia de reféncia espacial pode ser vista através da relagdo com nossas cidades

de origem, onde estabelecemos em nossa mente que cada rua, prédio ou arvore compdem os elementos da
cidade, tais gQquais suas Vvias p¥blicadeesenaritmemared\e
cont gXYN@®HY1997, p. 88)



51

com o0 seu trabalho e interagcdo, a0 mesmo tempo em que se adapta ao contexto de pré
existéncia que ele encontra, isto € o que lhe confere uma imagem ambiental de auto

identificacdo com essésigares

1.2 Os significados e valores dos Lugares @spacgos

A arqueodlogaaustraliana_aurajane Smith(2006 “© vé o patriménio cultural como
algo que dialoga diretamente com o senso de Lugar, como uma rede de representacdes
simbdlicas sobre a fisicalidade dos espacos e a maiwirta as pessoas atribuem valores e
significados, explorando a identidade do Lugar de forma andloga a memoéria que constroi

significados.

O patrimbnio em particular nas suas representacdes materiais fornece ndo apenas
uma ancora fisica ou um sentido gedfigrade pertencimento, mas também nos
permite negociar um senso teyar social ou identidade de classe&eomunidade

ainda umlugar cultural ou um sentimento de pertenca. (SMITH, 2006, p. 75

traducdo nossé

Smith (2006) entende o patrimdénio culturahmuma ferramenta social utilizada para
justificar as identidades dos grupos, para quem o conceito de*f dgaempenharia um
papel importante na idealizacdo do pertenciméptaler do lugar), sendo utilizado pelas
pessoas para legitimarem os discursogadeémonio. (SMITH, 2006)

Quanto maior a escala geografica de um Lugar, mais dificil pode ser a compreensao
do senso de pertencimento e a experiéncia do individuo que ali vive devido a falta de
intimidade com a totalidadé e a imensidaa, espacial ou comFerreira (2000, p. 81),
afirmou: f[...] compreender o lugar €, deste modo, compreender uma relacdo possivel entre

guest»es pol2ticas e econ!micas e teias de

46 Nascida em Sydney, Australia em 1968 atua principalmente na area do patriménio cultural, é editora do

Jornal Internacional de Estudos do Patriménio. Coordenou inimeros projetos com enfoqueacgngatdo de

memoria e museologia, o seu enfoque de pesquisa se da pela compreensdo dos estudos patrimoniais como um
segmento politico e entende que o patrimdnio vai além de um objeto ou local, mas se refere principalmente a um
processo cultural'Uses of heritage" - ainda ndo publicado para o portugué® uma das suas varias
contribuicbes académicas para a compreensdo das narrativas de patrimonio e figura como uma das principais
referéncias tedricas desta dissertag@nite: <https://researchers.anwed/researchers/smith

47 Heritage, particularly in its material representations, provides not only a physical anchor or geographical
sense of belonging, but also allows us to negotiate
cultural place or sense of belongingEMITH, 2006, p. 75)

“¥Smith (2006, p. 75) explica que o estudo sobre o ¢
decorr°ncia dos debates sobre os processos agde gl o
desenvol vi ment o0, 0O que suscitou debates correlacio
mais recentemente ser incorporado aos debates em areas do patriménio cultural e politicas e praticas de gestéo €
conservagao.
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De acordo com Smith ( 2 @ilx&d)p frequienténeemtaroo A s 2
vocabulario do patriménio culturado seria o mais adequado, pois 0 mesmo induz a uma
leitura unicamente material e locacional sobre esses espacos de patriménio. Por isso o termo
Lugar seria um substituto mais adequado por fipotar 0s valores intangiveis que estao

atribuidos aos espacos, edificios e paisdgens

[.]is2tiod ® um termo relativamente restr
local e localidades arquitetbnicas ou de constru¢Bes famosas, principalmente de
valor arqueoldgico ou de outra natureza cientifica e estética. Por outro lado, a ideia

de ilugar o permite uma sensa-«o mai s
protagonistas e também incorpora uma sensacao de que o patrimdénio tem vinculo
diretocomaconsttu« o da identidade de forma que
muitas vezes implicito arqueoldgico ou arquitetdnico, mdaz (SMITH, 2006, p.

76, traducdo noss&

Pensar o patrimbnio como Lugar representa para Smith (2006) a prOpria percep¢ao
espacial d homem no presente, pois contribui para manter a manutencédo da identidade e
senso de pertenca sobre aquela materialidageincipalmente em grupos especificgs
garantindo que suas lembrancas sobre os usos e experiéncias que viveram ali continuem
presetes.

l sto ® o que a autora chamou de TfA¥espo:
(2002) e que se refere a forma como o0s espacos sao interpretados em contextos de locais
patrimonializados por grupos que o analisam sob a perspectiva da paixdo deles por
determinados locais.

O Lugar entdo seria como um espaco ao qual atribuimos significados ao longo de
nossa permanénciBependendo da pessoa ou das coisas que ali habitam nds podemos alterar
0 seu significadd para perda ou ressignificag¢aele representann espaco que reldne as
lembrancas de vida das pessoas, suas trajetorias e historias pessoais.

As conferéncias de Atenas sobre a conservagdo dos monumentos de arte e de historia e
a de Veneza sobre a conservacdo dos monumentos e dos sitios de Venezas ocorrida
respectivamente em 1931/1933 e 1964 apresentam importantes consideracdes quanto a

definicdo e conservacdo desses espacos de patrimbnio, além de difundirem a visdo européia

“Para Smith (Q06), oLugar ndo representaespag¢o homogeneamente, como também néo se refere ao ideal de
grupos, ele é uma parte de véarias outras, onde cada grupo, cada bairro, municipio ou cidade possuem seus
préprios lugares, isso ultrapassa qualquer sentido regional

®°This shift is a recognition that o6ésitedé is a relat
archaeologically or architecturallymapped locations and locales, primarily of archaeological/architectural or

other scientificlaestht i ¢ v al ue. Conversely, the idea of 6pl ac
boundaries, while, more importantly, also incorporates a sense that heritage has direct linkage to the construction
of identity in a way dadcdapr edcse dierdbg d@van chh a etosl oogfitcean 0Oi
does not(SMITH, 2006, p. 76)

'Bender, B. o6Time and | andscadple.6, Current Anthropol
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sobre a conserva-«o0 e 0 significado ahals mor
(SMITH, 2006).

Para Smith (2006) a utilizacdo dessas cartas nos processos de entendimento dos
valores culturais de um sitio nos da um entendimento sobre como essas convencgdes
internacionais de certa maneira legitimam o DAP entre as instituices tcgatrimonio,
pois séo elas que muitas vezes definem o que sdo esses bens e como devem ser gerenciadc
ou utilizados pelos grupos e gestores locais.

A conferéncia de 1931 € considerada como o primeiro evento dessa nhatureza e
ampliou internacionalmentessas discussfes, reunindo um extenso e multidisciplinar grupo
de especialistas para discorrerem sobre o conceito de monumentos a partir de seis grandes

temas?.

lIl'i A valorizagdo dos monumentos;

A conferéncia recomenda respeitar, na constru¢cdo dogieslifio carater e a
fisionomia das cidades, sobretudo na vizinhanga dos monumentos antigos, cuja
proximidade deve ser objeto de cuidados espeia]dRecomendae, sobretudo, a
supressdo de toda publicidade, de toda presenca abusiva de postes ou fios
telegraficos, de toda industria ruidosa, mesmo de altas chaminés, na vizinhanca ou
na proximidade dos monumentos, de arte ou de hist@iERY, 2004 p.11)

A publicacdo dessa carta marcou um momento emblematico para a historiografia do
patriménio histéiio no mundo por apresentar uma visdo de que as discussdes sobre aquelas
problematicas envolvendo os monumentos e sua preservacao tinha um alcance internacional.
A partir da?2 prevaleceram as terminologias
Artist i coo. (CHOAY, 2011)

No que se refere a importancia de sua difusdo em relacdo aos espacos e seus
respectivos sentidos, houve a reafirma-«o ¢

teorizado pelo arquiteto Gustavo Giovannoni em 1@1termo, segndo Choay (2011) pede

[...] & solidariedade do monumento de arte e de historia com seu contexto edificado,
0 primeiro encontrandee assim integrado na vida contemporénea e na préatica do
ordenamento territorial. Tratee aqui de uma inovacdo ainda maisdamental que

a do primeiro ponto. Mas, no lugar de ser assumida em alto e bom tom, ela é quase
ocultada. (CHOAY, 2011, p. 158)

De acordo com Choay (2011) a Carta de Atenas publicada em 1933 assumiu uma
postura clara sobre a preservacédo dos monumemtesqd i r eci onava o0 i nter

dos povosoque deveriam contar com a <col ab

52 Entre os quais destaco o tdpico 01, que era voltado ao debate sobre as legislagfieassdeetada pais para

garantir a preservacédo dos seus patriméhiasg u i tratados como fimonumentos d
tépico 04, que traz discussfes que remetem a uma ideia que antecedeu o conceito de area de entorno visto no
Art. 18 do DecetolL e i nU 25 de 1937, chamado aqui de AENnvol vi
arredoreso. (CHOAY, 2011, p. 156)
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técnicos e os poderes publicos locais para garantir sua conservagdo.Além disso, demonstra
uma compreensédo da cidade ndo apena® comconjunto de conceitos econdmicos, sociais
e politico inserido dentro de valores puramente locacionais, mas como um espaco em que a

vida se desenvolve conciliando os valores coletivos e individuais. (CIAM, 1933, p. 2)

Isolado, 0 homem sent® desarndo; por isso ligese espontaneamente a um grupo.
Entregue somente a suas forcas, ele nada construiria além de sua choca e levaria, na
inseguranca uma vida submetida a perigos e a fadigas agravados por todas as
angustias da soliddo. Incorporado ao grupoe eknte pesar sobre si o
contrangimento de disciplinas inevitaveis, mas, em troca, fica protegido em certa
medida contra a violéncia, a doenca, a fome: pode aspirar a melhorar sua moradira e
satisfazer também sua profunda necessidade de vida social.ofimearsio em
elemento constitutivo de uma sociedade que o mantém, ele colabora direta ou
indiretamente nas mil atividades que asseguram sua vida fisica e desenvolvem sua
vida espiritual. CURY, 2004 p.22)

Dando prosseguimento as indagacdes fgitda Cata de Atenas na assembléia do
Congresso Inteational de Arquitetura Modern@lAM) em 1933,0 texto resultante dos
trabalhos durante a Conferéncia de Veneza em maio de 1964 continuou pontuando por uma
visdo internacional algumas questdes pertinenteataondnio.

Ela trouxe entre os seus artigos questdes interessantes, como uma definicdo
fundamentada na obra de Giovannoni gue de
representado por todd...] criacdo arquitetbnica isolada, bem como o sitio urbanauah r
que da testemunho de uma civilizacdo particular, de uma evolucéo significativa ou de um
acontecimento histérico(CURY, 2004, p. 92).Aqui vemos as primeiras nocdes de
patrimonio ndo mais apenas como bens isolados, mas como um conjunto de construcdes
dentro de um nucleo de ocupacdo humana organizado, um espaco de socializacao.

A partir dessa carta temos 0 marco simbdlico do que Choay (2001, p. 125) chamou de
Af . . .1 o inicio dos trabalhos te-ricos rel
também a ideia de que a conservacao e restauro desses patriménios serviriam ndo apenas par
garantir sua materialidade como tambémeu At est emunho hi st - -ri coc

Escrita originalmente em 1979 pdiaternational Council on Monuments andeS
(ICOMOS) na cidade de Burra, Australia do Sul, a Carta de Burra recebeu duas Pévisdes
sendo a de 1999 aquela que € considerada como a versao adotada e que vem subsidiandc
reflexdes e pesquisas pelos profissionais que atuam na area da conservaggiondaio

cultural, servindo como o principal direcionamento para as praticas de preservagdo dos

53 A Carta de Burra foi criada em 19 de abril de 1979, sendo revisada em 23 de fevereiro de 1981 e em 26 de
novembro de 1999.
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patrimonios no contexto australiano, que segundo Smith (2006) se desenvolveu de maneira
tardia em relagcéo ao restante do mundo.

Este documento procedeu a dembatica Carta de Veneza de 1964 e apresenta uma
°nfase interessante para os 0#sapCaratddeoBurrame n o
sugere também que as pessoas que habitam esses locais se envolvam nos processos d
decisdo, reconhecimento e patrimadizacdo dos espacos, além de propor uma reflexdo no
contexto locaP quanto aos debates sobre o multiculturalismo e a heranca indigena, resultando
em diretrizes normativas que instituam Al ir
patrimonio culural®® (SMITH, 2006, ICOMOS, 1999)

A carta conta com alguns documentos complementares que visam orientar quanto a
sua aplicacgoUm del es se refere especi f cPaagteent e &
Note: Understanding and assessing cultural sigaifime-, essas notas praticas apresentam
um conjunto de diretrizes destinadas segur
especial mente para os nodyaOs0s 30a3gp.1)os da Car

A aplicacdo da carta se da a todos os sitiospggsuam um chamadgignificado
Cultural, com o intuito de que os mesmos sejam conservados para as futuras garacées
como explica o documento, a Carta de Burra deve permitir que ao intervir no sitio se faca
Al ...] t«o pouco q udamdo gtio s terpéa utilizéyel, enassp®rroutro p ar
| ado, alterar t«o pouco gQguanto seja poss?v
(ICOMOS, 1999, p. 4)

Quanb a fiS2tioo, a Carta de Burra entende 0 mesSmo Co
outras obras, grupo de edificios ou de outras obras, e pode incluir componentes, coedpages, e Vvi st as
(ICOMOQOS, 1999, p. 5) O artigo 1.1 aindarescenta que este conceito deve ser visto de maneira ampla,
incluindo tamb®m el ementos pertinent eslugares rpdau gti rmt aii s
e aqueles em que aconteceram eventos histéricos marcantes.

55 Smith (2006, p, 24)xplica que apesar de a Carta de Burra surgir para suprir as demandas quanto a gestdo e
preservacdo do patrimdnio australiano, ela apresenta critérios e discussfes louvaveis para o estabelecimento de
um padrao universal de bons principios e praticas comtémpas de atuac¢ao junto ao patriménio cultural.

6 Dentre os tépicos encontrados no documento ficam os destaques para o artigo 15, que discorre sobre
autorizarem alteragdes no sitio com o intuito de restite u fisi gni fi cado cuitatour al o
fiQuando forem consideradas altera-»es, deve ser exp
minimiza a redu-«o0o do significado culturalo (I COMOS
discorre sobre as novas construcdessas areas, que sdo perfeitamente passiveis de execucdo desde que a

mesma n«o fidesvirtue a sua interpreta-«o e aprecia-:
agradavel se a sua implantacao, volume, forma, escala, carater, tcoa, ¢emateriais forem semelhantes aos da
f&8brica existente, mas devem ser evitadas as i mita-:

57 A Carta de Burra faz uso do termo para se referiluagEgesque guardam um conjunto de valores atribuidos,
diferindo, por exemplode elementos fisicos e/ou naturais, como € o caso do patriménio natural, em que o

documento menciona a fiCarta Australiana do Patri m!n
os valores relacionados aos aspectos naturais e cul{(Ca810S, 2013, p. 2)
iThe Practice Note is for all practitioners, with

Charter.o (I COMOS, 2013, p. 1)
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A carta definesignificado Cultural em seartigo 1.2:

[...] valor estético, histéricogcientifico, social ou espiritualpara as geracdes
passadas, atual ou futura. Dg sitios podem ter variacdes de valor para individuos
ou grupos diferentes

A expressao significado cultural é sindnima de significado patrimonial e de valor
cultural. O gnificado cultural pode alterage em consequéncia da continuidade da
historia do sitio. A _compreensdo do significado cultural pode altsgrem
consequéncia de novas informac&SOMOS, 1999, p. 5. Grifos nossos)

Assim vemos que a atribuicdo de umn#icado cultural para os sitios respeitam a
ideia de que esses espacgos podem ser lidos como legseegropde a reconhecer todos o0s
valores e significados culturais que ali existem, sendo interpretadosignifecados de
diferentes maneiras pelasspeas que o utilizanNa carta reconhecese tambéngue esse
significado estara sujeito a modificacdes de acordo com novos valores atribuidos ao longo do
tempo, e que o seu processo de avaliacdo deve incluir os valores tangiveis e intangiveis.
(ICOMOS, 2a3)

De acordo com as su&actice Nots, o conceito de valor atribuido aos lugares se
refere a uma rede de sentidos irdacionados e que se completam, sendo estabelecidas
cinco definigbes principais desses valores: Estético, Historico, Cientific@l 8cEspiritual.

E interessante observar que o valor estético a que a carta se refere esta relacionado aos

principios de interpretacdo fenomenoldgicas dos espacos, pois se refere:

Al ...] 7 experi®°ncia s é&iste@® comamndreagimpser c e p |
aos aspectos visuais e ndo visuais, tais como sons, cheiros e outros fatores que
tenham um forte impacto sobre pensamentos, sentimentos e atitudes humanas.
(ICOMOQOS, 2013, p. 3, tradugdo nos8a)

Esta definicdo de valoaciona questdes que se aeionam diretamente com o0s
processos de leitura e interpretacdo de um sitio urbano, dialogando com al@oussdes
gque aproximamos questdes postaslpoarch (1997), ao apresentar preceitos de composicao
formal e material dos espacos (cores, texturassasa detalhes, aromas, sons), presenca de
marcos visual epontos especificos que causam sentimentos ou lembrancas, paisagens
i nspiradores, mani festa-»es estil2stica ou
juntos representam a composicao dio s{ICOMOS, 2013, p. 3).

O Avalor espiritual o evoca o0s sentidos

lugares, conferindal h e uma Ai denti dade espiritual o 8

%9 refers to the sensory and perceptual experience of adpthae is, how we respond to visual anchnasual

aspects such as sounds, smells and other factors having a strong impact on human thoughts, feelings and
attitudes. Aesthetic qualities may include the concept of beauty and formal aestheticEHspedssions of
aesthetics are culturally influesd. (ICOMOS, 2013, p. 3)
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manifestacbes dos grupos no sitio e que podem ingpfrar . . ] respostas for
metafisicas nas pessoas, expandindo sua compreensao sobre o lugar, proposito e obrigacde:
no mundoo. (I COMOS, 2013, p. 4)

Entre as indaga-»es present eEGlugarestsbei t - p

para a idetidade espiritual ou o sistema de crencas de um grupo cultura(?| COMO S, 2 (

p. 4, grifo nosso), o que reforga as reflexdes sobre como esses lugares incentivam e viabilizam
I como um suporte 0s usos e de como ambos funcionam como patriménio.

Ainda bre as definicdes presentes na Carta de Burra vemos no topico 1.11 uma
tentativa de preservacdo das manifestagBes intangiveis que coexistem com a materialidade
desses | ocai s, ao atribuir O conceito de
aproprag¢ 0 desses patrimtnios, garantindo um #fi
do sitio (ICOMOS, 1999, p. ®

Ao tratar de significado cultural como um conceito que reforca o caréater intangivel dos
sitios, abarcando valores sociais e espirituai®iries desses espacos, a carta reforca a ideia
de um plano de conservacao que envolva ndo apenas as construcdes e elementos fisicos de ur
sitio, pois a materialidade sendo preservada contribui com a manifestacao do imaterial que ali
incide, desde que os sswalores e grupos envolvidos sejam respeitédos

Em di 8l ogo com a ideia de fdidentidade es:s
dos sitios, vistos na Carta de Burra, citamasaoimportante carta patrimonial derivada da
16° Assembléia Geral do Icas no Canada, ocorrida entre setembro e outubro de 2008, é a
Decl ara-«0 de Qu®bec: S 0 b r - cenceifprq@esramete ao- « 0
entendimentcssimbdlico e fenomenologico capaz de determinar o carater e a esséncia dos
espacos- e que vimos endo trabalhado nas obras NerbergSchulz (1968, 2008) e
Pallasmag2008¥2.

Durante a reunido os participantes se comprometeram a investirem na preservagao do

chamaddpiritu loci - espirito doLugar®, em traducéo literal ao investirem na protecdo do

80 Qutro tema interessante visto na carta sobre a preservagdo dos sitios pode ser conféptm 1012
apresenta a i d°% como adreaenfioftdmiade umvsitiay d quiad pode incluirsaaprotecédo visual
(ICOMOS, 1999),que se assemelha ao conceito de area de entorno empregado no caso brasil@ikbApkelo

em seus tombamentos.

A Carta de Burra tamb®m prev° em seu artigo 14 a
entendimento de que é preciso reconhesses valores ao analisar os sitios, principalmente aqueles que tenham
sido considerados como fiem conflitod e que represen
crencas politicas, religiosas, espirituais e morais. (ICOMOS, 1999, p. 11)

62 E interessante notar também que na carta canadense, o lcomosef@id@)que o espirito do Lugar ndo é

algo unico, podendo existir diferentes espiritos de acordo com o grupo local, ele é algo efémero e que varia de
cultura para cultura e se transf@mo longo do tempo e de acordo com as memorias das pessoas.

53 Iremos adotar a palavra traduzida daqui para frente.
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patriménio tangivel e intangivel e cujo objetivo final seria o de implementar de forma global o
desenvolvimento sustentavel social. (ICOMOS, 20@ acordo com a Declaracdo de

Québec, os elementos que definem o "espiritoud@ar séo:

[...] elementostangiveis (edificios, sitios, paisagens, rotas, objetos) e intangiveis

(memodrias, narrativas, documentos escritos, rituais, festivais, conhecimento
tradicional, valores, texturas, cores, odores, etc.) isto é, os elementos fisicos e
espirituais que dao sétd, emocao e mistério ao lugar. (ICOMOS, 2008, p. 2)

A citacdo mostra que houve um avanco em relacdiede de sentidos vista nas
Practices Notesla carta australiana, onde se buscou distinguir e elencar elementos materiais e
imateriais dos locaigo mesmo tempo em queeconhece que tal alegoria espiritual envolve
ambos e ndo apenas o carater intangivel dos itiosomo se afirma na propria Declaragéo
de Qu @meeaz de sBparar o espirito do lugar, o intangivel do tangivel e cods&lera
como antagonicos entre si, investigamos as muitas maneiras dos dois interagirem e se
construiremmutuamenteo (ICOMOS, 2008, p. 2)

O gue mais chama a ateng@e Carta de Burrpara fins desta dissertacdo é a énfase
dada para a participacdo sociakmmocessos de patrimonializacdo (ou reconhecimento), o

artigo 12 explica que:

A conservagéo, a interpretacdo e a gestdo de um sitio devem prever a participagao
das pessoas para quem esse sitio tem associac¢des e significados especiais, ou que
tém respondalidades sociais, espirituais ou outras responsabilidades culturais para
com esse sitidICOMOS, 1999, p. 11)

Segundo a carta, qualquer tipo de obra executada nesses sitios deve acontecer
mediante a realizacdo de estudos que visem compreendegvideciar-, o seu significado
cultural especifico, um processo que deve incluir tanto a analise da sua materialidade
edificada como também documentos historicos e fontes orais. (ICOMOS, 1999, p. 15)

Isto se refere ao primeiro processo de aplicacdo da Carfduda, definido por
Acompreender o significadooe que inclui a
e torndlo seguro), a coleta de informacdes suficientes para compreengd®ntes
documental, oral e fisica), avaliacdo do seu significgueparo de uma declaracdo de

significado e a identificacéo das obrigacdes decorrentes deste sigrfificado.

Deve ser dada oportunidade aos grupos e as pessoas que tenham associagbes com
um sitig bem como as que estdo envolvidas na sua gestdo, para danrtrileu
participarem na compreensdo do significado cultural desse §itiando for

64 Para saber mais sobre o processo completo referente a Carta de Burra, ver o esquema presente na pagina 18 d
documento ICOMOS. A carta dBurra. 1999. Traduzido por Anténio de Borja Araujo, Eng.° Civil I.S.T..
Disponivel em: <https://5cidade.files.wordpress.com/2008/03/dartaurra.pdf>. Acesso em: 07 out. 2017. Em

gue sdo especificados também os métodos de desenvolvimento dessaepmlgicaspectiva gestao.
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apropriado, eles também devem ter a oportunidade de participar na sua conservacgao
e gestao(ICOMOS, 1999, p. 15)

Neste trecho temos a nocdo de participagcdo social ndogdssses patrimonios,
evidenciado principalmente pela atribuicdo dada a essas pessoas como aqueles que seriam o¢
mai s recomendados par a identificarem o i
oportunidade para que contribuam também com nos processossErvacao.

Os estudos sobre o local e a respectiva avaliagdo dos seus valores podem definir o grau
de importancia de um Lugar, o que ira auxiliar os gestores durante tomadas de decisdo quanto
a acoOes e intervencdes no sitio que possam gerar atrén®aps seus significados, como
af i r ma €mnereehder.e avaliar o seu significado cultural sdo as duas primeiras etapas
da Carta de BurreEstabelecer significado cultural € um passo essencial no desenvolvimento
da melhor politica para esse IufaICOMOS, 2013, p. 1)

A carta ainda oferece possibilidades para a ampliacdo dos sentidos da
patrimonializacéopois, entendemogue mesmo um Lugar que néo tenha sido "listads’
moldes dogliscursos autorizados de patrimonio ainda sim pode ser visto ¢orhart local
de i mport©ncia cultural e um processo® de a
(ICOMOS, 2013, p. 5, traducdo nossa)

1.3 Os patrimdnios como Lugares: 0s nds nas narrativas patrimoniais

Cada pessoa atribui caracteristicas Uniaas Lugares que reconhecem e suas
diferencas se dao através dos episodios culturais e histéricos especificos de cada um,
conforme vimos em Tuan (2013) e Casey (1996).

Tai s experi °ncias Al . . .1 ajudam a wunir
memorias edentidades compartilhadas, mas também através de experiéncias mutuas: lugares
como vozes s«0 | ocais e mww tiploso (SMITH,

Ainda segundo a autora 0s processos de gestdo e conservacado do patrimonio cultural
possibilitam a idemtf i ca- «xo do conceito de Lugar em s
que segundo ela se caracteriza como uma probleméatica na prética de identificagdo do Lugar

como patriménio cultural por limitar a classificagae o reconhecimentg desses bens em

85 Understanding a place and assessing its cultural significance are the first two steps in the Burra Charter
Process. Establishing cultural significance is an essential step in developing the best policy for that place.
(ICOMOS, D13, p. 1)

5 A place that is not listed on a statutory or wmbatutory heritage list may still be a place of cultural
significance, and a significance assessment process may be waifi@@dOS, 2013, p. 5)
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decorr°ncia do que ela chama de f#ADiscurso
restringindo a interpretacdo do carater fluido e mutavel do significado do patriménio cultural
entendido como Lugar, desconsiderando principalmente as experiéncias disntaracoes
intangiveis das pessoas com aquele espaco. (SMITH, 2006, p. 79)

Um exemplo deapropriagcdodo conceito de Lugar em uso nos processos de
patrimonializacdo- apesar de estar deslocado do significado simbdlico que o conceito
representa, podeser visto em um tombamento de valor histérico feito BEMS

Referente ao tombamento de um cemitério militar em Mato Grosso do Sul, conhecido
popul armente como PCEImMi2te®3),inas que i defiridoono s 0
t o mb a me n tLumarenogoesstiveram sepultados o Guia Lopes, o Coronel Camiséo e o
Tenente Coronel Juvénd@dO local se tornou ponto de peregrinacdo dos militSwddMato-
Grossense StMato-Grossense que anualmente relembrane encenamalguns dos
acontecimentos relacionados a @Gaela Triplice Alianc®, poisali estdoos timulos em que
um dia estiverandepositado®s restos mortais ddguns individuoslustres que participaram

daquelecombaté®.

Figura 2 Vista do cemitério com as demarcacdes das covas dotdados néo identificados

Figura 3 Tumulos de tijolos caiados

Fonte:Foto do autor (208)

Apesar de o nome dado ao tombamento deste tsdtzer a palavra Luggsor um

sentido puamente locacionalo que se explica pelato de que o processo aberto em 1955 é

5Processale tombamenta® 533 de 19550 defeimento do mesmo ocorreu apenas em 2@d2ante a 34°

reunido do Conselho Consultivo do Patrimdnio Cultural.

%8 No local s&o realizadas pelo Exército todos os anos autos com representacdes e cerimoniais que rememoram o
episédio da Retirada da Laguna, coniacom a presenca de militares e civis. A manutencao do sitio é realizada

por grupos locais, representados principalmente pelos militares do aquartanamento militar do municipio de
Jardim, que se encarregam da limpeza e da realizacdo de pequenas alwals garéntindo a sua conservacao

fisica.

%9 Os restos mortais desses herois de guerra foram transladados para o Monumento da Praca General Tiburcio na
Praia Vermelha, Rio de Janeiro, entretanto, acreditgue ainda existam no local os corpos de in(snero
soldados n&o identificados.
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anterior ao desenvolvimento das discussdes sobre o conceito de Lugar na geografia,humana
0 que ndo impediu que @spaco fosse interpretado através de um olhar simpéboo
reconheceu @€onselheiro Arno Wehlingutante a34° Reunido do Conselho Consultivo do
Patrimoénio Cultural a o a f i omuomento gnugele eS8tamos tombando bens imateriais,

intangiveis, esse sitio em Jardd umlocal impregnado de simbolo@d.Vemos aqui uma

afirmacgéo que associa valorembblicos a um sitio tombado por valores historicos, sendo
reconhecido como um patriménio cultural, mas também como um local ao qual se atribuiram
valores simbdlicos além dos aspectos tangiveis.

Nas praticas institucionais dBHAN vemos issaefletido ingitucionalmente de duas
maneirasjuridicamente a partirda r i a - « 0 dsd.ugérés como ratich de Registro
de bens imateriais, e através do Inventario Nacional de Referéncias Culturais, ((HBE)
existe um claro reconhecimento do carater insergiinar da préatica de atribuicdo de sentidos

e valores aos Lugares.

A tematica dos lugares se constitui como ponto de intersecdo entre reflexbes
desenvolvidas por varias disciplinas académicas e envolve particularmente a
arquitetura e a antropologia. Pegsse motivo, a identificacdo de lugares focais pode
ser o ponto de partida mais produtivo para uma tentativa de integrar os resultados
dos dois tipos de inventarios que agor8PBlAN passa a produzir [..(IPHAN,
2000, p. 32)

Como uma nova atribuicioodPHAN sobre a memoria, a preservacao e a propria
nog&o do patriménio (CHUVA, 2012) no d&mbito do Decreto n° 3%5ie institui o registro
de bens culturais de natureza imaterial, onde vemos logo no Art. 1° a apreseothigdo
dos Lugaresaqui se reer i ndo ¢ o moonde setdm iosaritos mdrcados, feiras,

santuarios, pracas e demaspacse onde se concentram e reproduzem préticas culturais

coletva® (2011, G Nastk rezho memsssumas nitida referéncia ao entendimento
do conceitode Lugar intimamente ligadaos significado® a coletividade presentes nesses
espacos.

O Livro dos Lugares foi criado pelar qui t et a MS8erpossililitaama 6 An

articulacdo das dimensfes tangiveis e intangiveis dos patriménios cutiugaissegundo

“Municipio em que est8 localizado o ACemit®rio dos |
T IPHAN. Ata da 34° Reunido do Conselho Consultivo do Patriménio Cultural. 2002. Carlos Henrique Heck
(Presidente ddPHAN), Angela Gutierrez, Arno Wehling, AugesiCarlos da Silva Telles, Luiz Phelipe de
Carvalho Castro Andrés, Marcos Vinicios Vilaga, Nestor Goulart Reis Filho, Paulo Bertran Wirth Chaibub,
Pedro Ignacio  Schmitz, Synésio  Scofano  Fernandes  (Conselheiros). Disponivel  em:
<http://portallPHAN.gov.br/ugoads/atas/2002__02__34a_reunio_ordinria__16_de_maio.pdf> . Acesso em: 17
nov. 2017.

2 Decreto n° 3.551, de 4 de agosto de 2000, que Institui 0 Registro de Bens Culturais de Natureza Imaterial que
constituem patrimonio cultural brasileiro, cria o PrograNecional do Patriménio Imaterial e da outras
providéncias.
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Ribeiro (2011, p. 265) acabava explicitando dile] a ideia de lugar nas politicas de
patrim!nio tem sido capturada para se.pensa

Um pensamento em total acordo com a visdoadtropdlogo AntonioAugusto
Arantes Net& que sempre defendeu a inclusdo do conceito de Lugar nas politicas de
salvaguarda do patrimonio imateridlORAIS; RAMASSOTE; ARANTES NETO, 2015)

Algumas das primeiras ampliagdes de um sentido estritamente material de patrimonio
no Ba s i | se deram segundo Santo6Anna (2009)
Andrade e 0o seu conceito Arevolucion8rio e
de 1930 para o entdo Servigo do Patrimdnio Artistico Nacional (SPHAN), que conig@reend
i ncorpora-«o da fACategor i a & alsisioaviagalbdes cam q u e
sua vivéncia junto ao Centro Nacional de Referéncia Cultural (CNRC) e na Fundacéo
Nacional PréMemoria.

O manual de aplicacdo do INRC dos anos 2@8pfesenta aidha F50i1 Ficha de
identificacdo de Lugares como um conjunto de tépicos que deve permitir a identificacdo das
chamadas fatividades formadoras do |l ugar o,
vinculadas ° pr odu- «IBHAN, 0005 p. 82) © idocgmemntaaaindad a d €
sugere que seja realizado um mapeamento das apropriacdes praticas e simbdlicas do espaco
além da compreensdo sobre sua evolucao histérica e modos de ocupacgdo e uso, fazendo
mencdes também aos elementos tangiveis quande eerr e a0s monument C
vern8cul as na dRHAN, 2060, pnd2) para seaaferirads dOpiqos principais
gue ndo devem ser ignorados no processo de inventarios dos Lugares.

O conceito de Lugar no ambito dos processos de identificaggatdmaonio imaterial
permite uma visao estratégica quanto a articulacéo das praticas sociais e suas relagcdes com o¢
espacos. Arantes Netbef ende que o0 conceito permite ¢

simbdlico das edificacbes entre as referénciaguais a serem inventariadas em

7 Um dos principais nomes envolvidos na criacdo e desenvolvimento do Inventario Nacional de Referéncias
Culturais (INRC), tendo coordenado em 1999 uma equipe de pesquisadores que deu inicragheldleoum
instrumento de pesquisa e gestdo que pudesse subsidiar informacgdes sistematizadas e comparaveis para a
promocgdo de politicas publicas. (MORAIS; RAMASSOTE; ARANTES NETO, 2015) Dentre os objetivos
previstos com o INRC incluerse pens#o como uminstrumento de pesquisa que busca dar conta dos processos

de produ-«o desses patriminios culturais, seus val c
conceito de referéncia cultural, o INRC supera a falsa dicotomia entre patriménio mateaitdr&l, tornando

os como faces de uma mesma moeda: a do patriminio ¢
(2017, p . 67) nos conta que dA[...] foi criado um Gr
entendemos ser pertineriteeluir o Patriménio Ferroviario nessa discusséo, e verificar a possibilidade de ser
utilizar essa metodologia no processo de sele-«o0 do!

7% Onde se incluiiam ndo apenas artefatos como também elementassdgeps e folclore, vocabularios,
cantos, lendas, culinaria, musica entre outras manifestagcdes da cultura popular. Entretanto essa visdo nao foi
incorporada em termos legais ao Dectlete i de 1937. (SANTO6ANNA, 2009, p. &
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|l evant amentos sobr e paMORAI®RAMASSOTHIHARANTESI i nt
NETO, p. 233234).
Entre osantropologos questudam patriménio cultural, destaco os estudos de uma
autora que vem contribuindo sobremaneom @s discussdes sobre novas conceituacdes para
o tema, Izabela Tamaso (2015)Guiada pela leitura de Clifford Geeftzessa autora discute
0s sistemas referentes aos patriménios como algo que nédo necessariamente estaria ligado a un
sentido culturdl, clas si fi cando esse conceito forjado o
da culturado ou como hnfoPamms ai bt bragsebes
simbdlicos a medida que, sendo selecionados como patriménios, eles simbolizam o padrédo de
signficados e concep-»es herdadaso (TAMASO, 201
Para Tamaso (2015) patrimdénio cultural se constitypor sistemas culturais
relacionados a outros sistemas, entre o0s q
sendo comum, politico, deapr ent escoo ( TAMASO, 2015, p .
articula-«o0o com outros sistemas e entre fAsI
Em se tratando de um sistema patrimonial, podemos cladsifeggundo Tamaso
(2015) em duas instancias: o Sistema Patrimonial Of{§RIO) e o Sistema Patrimonial
Local (SPQ enquanto o primeiro se refere ao modo institucionalizado de se pensar a
patrimonializacdo pelo viés do DAP, poder politico, especialistas e técnicos (como os do
IPHAN), o segundo se refere muito mais aos atoresas selagbes diretas com os bens
culturais, onde muitas vezes eles atuam cguaodides das tradicdeso que ndo impede que
esses agentes atuem entre varios sistéifla&MASO, 2015)

Sendo o sistema patrimonial parte de uma sistema maior, que € o sighemad, C

todos os elementos patrimoniais encontssndistribuidos nos véarios segmentos da
cultura [...]A selecéo e articulacdo gue o sistema patrimonial processa em meio aos
varios elementos do sistema cultural sdo de uma ordem especial e estdo sempre
relacionadas ao contexto no qual se criam, constroem, processam e transmitem
valores patrimoniajstanto por agdo dos agentes oficiais do patriménio (sistema
patrimonial oficial e institucionalizado) quanto pelos agentes locais (sistema
patrimonial tradicion; ambos em interacdo e interferéncia mutua. Como um todo
integrado, 0 que ndo significa um todo harmonioso e nem em equilibrio, 0s sistemas
patrimonias [...] sdo a0 mesmo tempo um sistema de relacdes sociais, arranjos

STAMASO, Izabela. Os patriménsocomo sistemas patrimoniais e culturais: notas etnograficas sobre o caso da
cidade de Goiés. In. Revista Anthropolégicas. Ano 19, 26 (2): p18562015.

76 GEERTZ, Clifford. 1989. A Interpretagdo das Culturas. Rio de Janeiro: LTC.
"Aautorafazusodoconceito de cultura apresentado por Geert:
transmitido historicamente, incorporado em simbolos, um sistema de concep¢des herdadas expressas em formas
simbodlicas por meio das quais os homens comunicam, perpetulssenvolvem seu conhecimento e suas
atividades em rela-«o0o " vidao (TAMASO, 2015, p. 157
8 A autora inclusive considera essencial o que ela chama de intercambio entre os dois sistemas patrimoniais
como uma forma de garantir a viabilidade e a continuidadeag6es de preservagdo propostas. (TAMASO,
2015, p. 168)
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econdmicos, processos politicos,teggrias culturais, normas, valores e ideias.
(TAMASO, 2015, p. 166, Grifos meus)

Vemos que o0 processo de constru-«m das
patrimonio culturahecessita de uma compreens&o sobre 0s interesses e contextos sociais em
gue estdo inseridos, para revelar suas intencdes (ou pautas), entendendo que esses bens
mani festa-»es patrimoniais fazem parte de
Afespecialistaso das I nstitui-»es nedmntesempr
Netoesses interesses eventualmente divergem, sendo preciso uma postura sem deslumbre
gratuito pelo objeto e que busque saber o necessario sobre determinada pratica que justifique
apoiar sua continuidade através do olhar baseado nos discursiass.ofigMORAIS,
RAMASSOTE E ARANTESNETO, 2019

Durante ol Férum Nacional do Patrim6nio Cultural, em dezembro de 2009, no artigo
gue apresenta a proposta de criacdo das Redes de Protecdo ao Patim@nitetaAnna
Eliza Fingerexpds acorrelacdo ené&r os conceitogle criacdo dessas redes no ambito do

patriménio ferroviaripem um contexto institucional e social:

Consideramos, portanto, que o patriménio cultural brasileiro deve ser considerado de
maneira mais ampla e ndo pontual, a partir de uma ajeardaistémica e relacionada
com o territério e a dindmica sociocultural local, tanto em relacdo a sua protecdo e
gestdoguanto gpromocao e divulgacao.

Assim, desde 2006 tese buscado, ntPHAN, mudar a forma de tratamento dada a
esses bens para, a [rade uma abordagem territorial, compreetm® de forma
relacionada com espacmnde estdo inseridos e com outros bens que complementem
seu significado e ampliem seu valBartindo dessa ideia, foi desenvolvido o conceito
do que c¢hamamarg nfi ({@&AERs201Q e 254.&Gtifo iosgo

Vemos que Finger (2012) vai ao encontro de uma noc¢do de espacializacdo e
contextualizacdo do patriménio cultural, entendeadoomo parte de um territdrio que
engloba néo apenas sua materialidade propria, @sssggnificados, uma aproximacao entre
patrimdnio, espacgo(ou territorio) e Lugar.

Arantes (1984) nos conta Qque 0 processo
pela compreensdo do Lugar e territorio, pois sédo eles as bases de desenvolvimento dessas
acOes sobre as quais os patrimonios se fundamentam, segundo o autor, existiria uma constante
disputa dos grupos sociais pelos espacos, recursos naturais e pela melhor maneira de se
Aapropriarem simb-lica e economicp®ente del

Os grupos orientam suas atividades do presente com base nesses patriménios como 0s
lugares e praticas que repetem ao longo do tempo, preservando e transmitindo tradicbes que

os tornam tdo fortes quanto aquela materialidade que defendem (TAMASG, 201
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SANTOANNA, 2009) , O que temos ® uma no- «0 |
NOS Processos sociais e culturais do cotidiano, independente de sua oficializacéo (DAP).

O entendimento de um grupo e suas atividades de toda natwsageada ounpfana,
lazer ou trabalha, vV ali ao encontro da defini-«o de
reunir suas manifestacdes tangiveis e intangiveis dentro de um contexto mais amplo que
extrapola os limites de um sitio, objeto ou a¢6es do grupo. (TAMAGIS) 2

Logo, temos uma aproximacdo da propria ideia de Lugar ao edterw@no a
atribuicdo de significados culturais aos espacos e seus interlocutores, integrados aos seus
modos de vida e sentidos intimo®ido como unsonjunto de objetos fisicos sem sfgado.
(ARANTES, 1984, p. 9).

Para Tamaso (2015) A materialidade pode ser animada através das manifestacdes
humanas e suas A .. . ] pr8ticas e trocas si
(TAMASO, 2015, p. 164), essa dicotomia entre o tarigéveo intangivel como itens
imanentes € o que para a autora justifica pensar o patriménio cultural como sistemas.

Enquanto par&and Ana (2009 ideia de desassociar a materialidade em relacdo ao
patrimonio foi um conceito que surgile praticas vistasm paises asiaticdsassim como de
pa2ses chamados de Terceiro Mundo, que seri
cuja importancia estaria muito mais em seu conhecimento, préaticas e técnicas ocultas em sua

concepcgao do que propriamenteemssuud t ado f or mal . ( SBENTOANNA

No mundo oriental, os objetos jamais foram vistos como os principais depositarios
da tradicdo cultural. A permanéncia no tempo das expressdes materiais dessas
tradicdes ndo é o aspecto mais importante, e simnbecimento necessario para
reproduzilas. Nesses paises, em suma, mais relevante do que conservar um objeto
como testemunho de um processo histérico e cultural passado é preservar e
transmitir o saber que o produz, permitindo a vivéncia da tradicdo senpee

( SANTBANNA, 2009, p. 52)

De alguma maneira o patriménio carece de agentes locais, sejam eles especialistas ou
guardides (TAMASO, 2015) para que tenhamos uma ideia de gestdao mais realista e eficiente
gue contemple todos os lados desses sisteman@aitiis, 0 substrato material, as memdrias,
manifestacdes e acbes que (in) dependem daquele contexto ou Lugar para sobreviver.

Este capitulo contooom oaportetedriconecessarigara definirmos conceitos de

Lugar,o seu significado e valores, atravie importantes cartas patrimoniais e do conceito de

7 A autora explica que no mundo ocidental até o término da Segunda Guerra Mundial sempre prevaleceu a ideia
do patrimdnio associado exclusivamente a materialidade, enquanto a preservagdo pecoareaaa pratica
formada de A .. . ] sel e-«o, prote-«o, guarda e cons
culturais comecaram a ser vistas também como patriménios sem a necessidade de um aporte material.
(SANTOANNA, 2009, p. 51)
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pertencimento humano aos espacosppiencializam os lugaréSmith, 2006) e que segundo

a autora funciona para as pessoas legitimarem os discursos de patriménio, como também
narrativas patrimoniais @ possibilidade de se pensar o patrimdnio como sistemas culturais
(TAMASO, 2015) Tais elementos irdo fundamentar algumas analises que serdo apresentadas
adiante sobre os aspectos simbdlicos e experienciais dos bens culturais ferroviarios em Mato
Grosso ddsul.
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CAPITULO 27 SOBRE O PATRIMONIO CULTURAL FERROVIARIO: VALORES,
ACOES E GESTAO

Figura 4 Empedramento da linha férrea (trecho entre Miranda e Corumba)

Fonte:Sem autor1933, Acervo do Arquivo Histérico do Museu Feviario Regional de Bauru.

Em menos de um século, o trilho libertador da industria
ganhou o mundo inteiro, apesar das resisténciasaque
principio levantou em numerosos paises que ndo perceberam
imediatamente o imenso alcance dos caminhderde

(Fernando de Azeved&950
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discussédosobre o queo conceito depatrimdnio industrialcarece de uma

Ainterpretagéo danodernidade nos campos sociais, historicos, arquitetonicos e
urbanisticos na Inglaterra do século XVIII, berco da Revolucaostndl) responsavel por
marcar o inicio de um fenémeno historico que desencadeou uma série de expressivas
mudancas na humanidade, refletida até os dias atuais gracas aos vestigios materiais que
marcaram o ambiente em que vivemos (TICCIH, 2003, CHOAY, 2001)

Nesse sentido, partimos da nocgdoe o patrimbnio ferroviario € um tema
relacionado intrinsecamenéeindustrializacdo, cujas origens no ambito brasileiro vieram de
uma ideia de incorporagdo do tema industrial dado principalmente nos anos 1970 com a
mudai¢ca do pensamento institucional RHAN, quando se passaramirecorporar outros
valores que ndo apenas aqueles artig#titisticos, mas uma reflexdo sobre o valor do
trabalho e sua relacdo com a sociedade.

A partir disso,aproximamo® debatedas quetdes do patrimonio cultural ferroviario,
primeiramente comoma leitura histdrica, destacandlguns elementos da conceituag¢éo do
termo patriménio industria@ daarqueologia industrial (KUHL, 2008, 1999, 199$IESEN,

2006)e seus sentidos sociat@moas mudancas na sociedade epmsagens urbanasravés
da ascensada industria gartir do século XVIII (CHOAY, 2001, BENEVOLO, 1999)

Neste capitulpcontextualizamos a visdo atual sobre as politicas e instrumentos de
preservacdo do patrimdnio culturgerroviario no Brasil, apresentando o panorama das
praticas institucionais da atuacdo RHAN sobre o tombamento e valoracdo dos bens
ferroviarios. Recorrgprincipalmentea duas importantegontribuicdesrecentes,como o
Relatério - Patriménio Ferrovidio (2017) produzido peloex-coordenador Técnico do
Patrimonio Ferroviario ddPHAN® José Rodrigues Cavalcanti Neto e a dissertacdo de
mestraddO IPHAN e o patrimonio ferroviario: a Memoria Ferroviaria como instrumento de

preservacapdo Lucas Neves Procbw (2014)

2.1 Desafios e consideracdes sobre a conservagcdo de um patriménio industrial e

ferroviario

O periodo da ascenséo do ferro também ficmuwcadopelo aumento populacional

proporcional ao crescimento da producéo e das industrias, bem como patazagio dos

80 Entre & anos de 2009 e 2014.
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meios de producdo que deveriam se adaptar as novas demandas da sociedade (BENEVOLO,
1999).

A2 reside a cr2tica de Choay (2001): no
busca dessa transicdo por um mundo moderniagdbou contribuindo @@ um processo
paulatino de degradacdo do meio ambiente, o que a autora chamou também de um momento
de A[...] ruptura em rela-«o0 aos modeg.lOos tr
trem, as construcdes fabris, as maquinas e demais simbolo®ldgaevindustrial marcaram
a consagracaioe a ameacaao monumento histérico, o que levou ao process@lbeizacao
da criagdo humana sobre os monumentos histdricos e uma maior valorizacdo d& estética

De acordo com Choay (2011, p. 127), se tratourdail [ . . . ] ruptura e

model os tradicionais de produ-«o00

Quaisquer que tenham sido as datas, que variam de acordo com cada pais, o corte da
industrializacdo continuou sendo, durante toda essa fase, uma linha intransponivel
entre um antes, emug se encontra 0 monumento histérico isolado, e um depois,
com o qual comeca a modernidade. Em outras palavras, ela marca a fronteira que
limita, a jusante, o campo temporal do conceito de monumento histéegte pode,

ao contrario, estendee indefindamente a montante, & medida que avangam 0s
conhecimentos historico e arqueoldgico. (CHOAY, 2001, p. 127)

O periodo da industrializacdo no contexto europeu, compreendido entre 0os anos de
17601830, veio com uma série de melhorias para 0 modo de vidadades com relacdo a
higiene, producdo de alimentos e mobilidade urbana, facilitando o acesso de uma parcela
maior da populag¢do aos produtos basicos como comida, sabao e roupas de algodao a precos
mais acessiveis. (CHOAY, 2001, BENEVOLO, 1999)

No que se efere aos monumentos e as grandes construcdes do periodo, Benevolo
(1999) nos conta que, antes da Revolucdo Industrial, as obras e a utilizacdo de maquinario
estavam relacionadas diretamente com os edificios, ligarelo post er i or ment e
deespei al i st aso, onde ¥passoua sanassodialm dirstamente- ceno &
arquitetura.

Choay (2001) explica que aquele mundo que estava sendo industrializado parecia se

di stanci ar do Afazer manu al dos h aionia dos 0 e

81 Segundo Choay (2001), com a revolugdo industrial houve um processo de difusdo a niveis mundiais de
algumas leis de protecdo do monumento histérico (os tradicionais), como também trouxe a luz o restauro como
disciplina integrada historia das artes.

por fConstru-«o00, nos referimos " quela arquitetura
e que tenha utilizado predominantemente aspectos mecanicos em sua execucao, podendo se referir aos edificios
publicos e priados, canais, infraestrutura urbana, entre outros. (BENEVOLO, 1999)
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intelectuais da época que viam essa revolugdo de maneira antagbnica a prépria producao da
arte e cultura, com um carater excessivamente racionalista.

Ainda segundo Benevolo (1999), existiram trés pontos transformadores da
industrializacdoe que atingiram diretamente a disciplina arquitetdnica. O primeiro sem
davidas se refere a ampliacdo do repertorio de técnicas construtivas, onde alguns materiais
mais tradicionais como pedra, ladrilho e madeira comegaram a ser trabalhados de uma
maneira maisacional, permitindo também a insercdo de novos materiais como o ferro, vidro
e concreto.

Como segundo ponto,@mpo da construcdo ganhou com a criacdo de novas escolas
especializadas de arquitetura e um melhor nivel técnico dos profissionais. Comdaesulta
construcado civil pdode desenvolver a complexidade geométrica das obras e passou a realizar
ensaios para testar a resisténcia desses novos materiais. (BENEVOLO, 1999)

E finalmente o autor explica que, devido ao crescimento populacional, a densidade
urbana ocasionada pelas constantes migracdes e ao aumento de funcdes e cargos
institucionais, a cidade passou a demandar por novos edificios publicos, o0 que trouxe para a
paisagem urbana uma série de obras cada vez maiores e com tipologias novas e
especialiadas, enquanto suas edificacdes fabris (e também armazéns, depdsitos e portos) se
firmavam com edificios representativos daquela base da economia industrial. (BENEVOLO,
1999)

Choay (2001), apoiada edohn Ruskinexplica que houve inclusive uma divisdo no
campo da <constru-«o, onde havia aquela c|
simb-lica e sagrada da viv°ncia do homem (
convencional e dita sem identidademumentetribuida a nova arquitetura publica éettom
muito ferro e vidro. Por outro lado, Benevolo (1999) entende que essa chamada arquitetura
industrial possui um significado distinto das demais constru¢cdes do passado, pois sempre
foram mais dindmicas do que estaticas, repletas de outros valoréglessemuitas vezes,

econdmicos, e que foram atribuidos aos sitios.

Alguns aspectos tipicos da constru¢fmlustrial] desse tempo sdo apontados, por
exemplo, a composicdo por repeticdo indevida de elementos iguais e a confusdo
entre a tipologia do eficio. Mas esses fatos sdo atribuidos a uma espécie de
persisténcia metafisica, que transforma a observacdo da realidade em um mito
literario; (BENEVOLO, 1999, p. 16465%)

83 Se sefialan algunos aspectos tipicos de la construccién de aquel tiempo, por ejemplo, la composiciéon por
repeticion indefenida de elementos iguales, y la confusion entre la tipolodéaedéicacion. Pero a estos

hechos se les atribuye una especie de persistencia metafisica, que transforma la observacién de la realidad en un
mito literario; (BENEVOLO, 1999, p. 16465)
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Figura 5 Os elementos da paisagem industrial, vistos p&ugin (1841)

Segundo @ex-coordenador técnico do patrimonio ferroviario IB1AN, Cyro fllidio
Corréa de Oliveira Lyr&2016),0 histérico do processadustrialbrasileiro se deu a partir do
decreto assedo por Dom Jodo VI, no comeco 8éc.XIX, em que 0 mesmo autorizou a
abertura dos nossos portos para o comércio extémgylsionandoentre outras coisas a
vinda de maquinario e méo de obra especializada para.0Appéstir dai, os processos de
indudrializacdo foram se expandindo aos mais diversos segmentos, como aquele ligado a

producao cafeeira.

A partir de 1850, a expansdo da lavoura cafeeira e a estabilizacdo da economia
brasileira impulsionaram as atividades industriais e a instalacdo dessirfutura.

Em abril de 1852, Irineu Evangelista de Souza, futuro bardo e, depois, visconde de
Maua, firmou contrato com o presidente da provincia do Rio de Janeiro para a
construcdo da primeira estrada de ferro do Br&ils anos depois, o imperador
inaugurava o primeiro trecho, de 14 quildbmetros, entre o porto da Estrela, no fundo
da baia da Guanabara, e a estacdo de Fragoso, ao pé da serra dos Orgaos. (LYRA,
2016, p. 194Grifo nossd

Segundo Kiihl (2008), interesse social pelo patriménio industriale inicid* a
partir dos anos 196@epresentado parma manifestacdo publica que visava garantir que uma
antiga estacdo ferroviaria ndo fosse demolida em Loftdi@speriodo também marcou o

comecgodo conceito dafi ar q u e ol o g i®¥aque na disdenglesa erd eferente aos

84 A autora apresenta uma definicdo interessante para classifibaaorca d o fApatri mi ni o i ndus
seria toda a #A[...] produ-«o arquitettnica resultan
destinado a atividade produtiva ou ndo, desta maneira seria possivel incluir o ferroviartalcoma vez que

se referem aqueles bens pelos quais funcionava um tipo de meio de transporte, que de alguma forma se
relacionaria com esse processo de industrializa&dg-(, 2008, P. 34)

8 Segundo a autora, ocorreram inimeros debates semelhantes taonaéte os anos 1970, pois naquele
per2o0do a preserva-«o0 das estruturas ferrovi8rias e
edificios que estavam abandonados devido ao encerramento de algumaskinHas.2008, P. 5152)

86 Segundo Kiih(1998), a origem do termo deriva dos anos 1950, criado por Donald Dudley da Universidade de

Bi rmi ngham. iSeu apareci mento pela primeira vez em
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principios deinventario, estudo e preservacao (ou conservat@gges bengrovenientes da
industrializacdo. (KUHL, 208) 1998)

No Brasil essa incorporacédo do tema industrial-geypouco depois: nos anbg7Q
as politicas de peservacdo do patriménio cultlg@assaram por mudancas no pensamento
institucional, como a incorporacdo de outros valores que ndo apenas aqueles ligados aos
artisticoestilisticos- estabelecidos pelos modernistas fundadore’Hé&N -, momento em
gue os dmbamentos deram espaco para edificacfes fabris ou significativas para a industria
brasileira, assim como aqueles bens vinculados a natureza ou de carater paisagistico.
( SANTOANNA, 2014)

SegunddVvieira (2015) os primeiros passos para a compreensao swhreonceito de
patrimdnio industrial vieram da reflexdo sobre como o valor ndo esta no patriménio em si,
mas hnha sua rela-«o0 com a soci edadunconfintobaut or
de materialidadedeterminadas socialmente em determinaddmo de pr odu- «o0 |
(VIEIRA, 2015, p. 206),

Vieira (2015) dialoga com Choay (2001) ao dizer que os discursos preservacionistas
vinculados ao patrimbénio industrial sdo recentes, uma vez que durante muito tempo 0s
especialistas viam nessa produgaespecialmente aquela vinculada a sua arquiteturaa
representacdo daquilo que destruia 0 ambiente, o que estabeleceu o corte da industrializacéo

como um marco limitrofe para o préprio conceito de monumento historico.

A revolugdo industrial como processem desenvolvimento planetério dava,
virtualmente, uma dimensdo universal ao conceito de monumento histérico,
aplicavel em escala mundial. Como processo irremediavel, a industrializacdo do
mundo contribuiu, por um lado, para generalizar e acelerar ceéstathento de leis
visando a prote¢cdo do monumento histérico e, por outro, para fazer da restauragcéo
uma disciplina integral, que acompanha os progressos da histéria da arte. (CHOAY,
2011, p. 127)

Por arqueologia industrial, a antropologa Beatriz VVathatidiesen explicou que esses
estudos controvers¥sforam centrados nos aspectos materiais da Revolucdo Industrial e
tiveram origem com o latinista Donald Dudley na Inglaterra dos anos 1950, que se propds a
estudar fabricaderroviase maquinario. De acoodcom a autora, 0 conceito seria entendido

como:.

[...] o estudo das mudancas sociais, econdémicas e culturais decorrentes do
crescimento da organizacdo capitalista da industria, a partir da interpretacdo das suas

artigo The Amateur Historian, clama pela documentacdo semacao dos testemunhos da industrializacao,
muitos deles amea-ados de demoli-«00 (K} HL, 1998, p.
8%Segundo Thiesen (2006, p. 2), fANo princ2pio, muito
negandehe o carater arqueoldgico, especiahte em fungdo da pouco profundidade temporal por ele
abarcadao.
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evidéncias materiais. Isto significa, pomuado, colocar o tema no &mbito da
expansdo do capitalismo ocidental e, por outro, aborgéara além da inddstria
propriamente dita, entendida no sentido de unidade produtiva. (THIESEN, 2006, p.
2)

Enquanto par&uhl (2008, 1999, 1998), a arqueologmlustrial trata de um campo de
estudo em constru¢do, que ainda cria uma dicotomia entre o termo e o préprio conceito de
Apatrim*nio industrialo, gue exigem Amul ti
campos de conhecimentos, sendo fundamental grdender os processos da industrializacéo

na sociedade.

A arqueologia industrial voltae ao estudo, andlise e registro de formas de
industrializacdo do passa@ionesmo quando desaparecem os testemunhos materiais

i e, por vezes, quando reconhecido oer@sse como bem cultural, & sua
preservacddQuando se fala de patriménio industrial, presstgggue tenham sido

feitos esses estuddsgue devem ser multidisciplinarése que tenham identificado

0s bens que possuem interesse para a preserva@@ajueologia industria volta

seus esfor¢os a todo o legado da industrializagdo, seja ele considerado bem cultural
ou ndo. Na pratica, porém, as expressdes tém sido usualmente empregadas como
sinénimos. (KUHL, 208, p. 45 Grifo nossd

No caso institucionabrasileiro (PHAN) 7 o que sera mais bem explorado no topico
2.3 Patrimdénios nacionais, valores locais: praticas de patrimonializacdo dos bens
ferroviarios pelolPHAN -, Cavalcanti Neto (2012) apresenta uma conceituacdo pertinente
para a categoriado patrt ni o i ndustri al, entendendo o Af

el ementos interconectadosd que formam um pa

Dentre os conceitos relacionados a sua preservacapafomoénio cultural
ferroviarig, destacamosa necssidade de se olhar esse patrimdnio pela sua
representatividade nos processos de ocupacdo do territdrio, na implantacdo das
cidades, na industrializacdo, nos fluxos migratérios e nas transformacdes sociais,
econdmicas e culturais, decorrentes da implantde redes ferroviarias

[...]

Dessa maneira, podemos entender a Rede Ferroviaria Federal como um grande
sistema formado pela conexdo e interposi¢cdo de uma gawmatrde sistemasOu

seja: ao preservar um bem, é preciso compreender e respeitar otsgtocaissim

como a relagdo desse conjunto com o sistema ferroviario brasileiro.
(CAVALCANTI NETO, 2012, p. 1415, Grifos nossos)

A nocao de Patriménio Cultural Ferroviario aqui é colocada como parte de um grande
sistema que se relaciona com narrativaltipp@is de formacao do territério. O que fortalecem
seus valores de preservacdo por entewmdé&em como um elemento articuladgue foi
essencial para a formacgéo da sociedade e das urbes brasileiras ao longo do século XX.

A carta deNizhny Tagilsobre opatriménio industrial publicada em 2003 pédlbe
International Committee for the Conservation of the Industrial Heritd@€CIH) define esse

patrimdnio como aquele que:
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[...] compreende os vestigios da cultura industrial que possuem valor histérico,
tecnddgico, social, arquitetdnico ou cientifico. Estestigios englobam edificios e
maquinaria, oficinas, fabricas, minas e locais de processamento e de refinacéo,
entrepostos e armazéns, centros de producao, transmissao e utilizacdo de energia,
meios de trasporte e todas as suas estruturas e-edaturas assim como os

locais onde se desenvolveram atividades sociais relacionadas com a inthistria
como habitacdes, locais de culto ou de educaCH&QIH, 2003, p. 3 Grifos

Nosso¥

Vemos pela prime&r vez em um documento dessa natureza uma definicdo que busca
categorizar os bens que compdem o chamado patriménio industrial, o qual inclui o ferroviario
gue pode ser entendido como uma subcategor
elementos compmentares, como bens modveis e imlveis e que sao essenciais para a
compreensao desse patrimonio. Ha ainda aquik Kihl (2008) chamou de bens moveis
integrados, como vagfes ferroviarios, maquinagomponentes mecanicos outros
elementos que ilustram fancionamento desses espacgos, preservando assim a memoéria do
trabalho.

O trecho destacado da cartaNighny Tagilainda traz uma interessante observacao
sobre o conceito simbdlico que considera os locais onde se desenvolveram indiretamente
essas atividade industriais, aqui incluindo as unidades habitacionais, atestando que o
patriménio industrial seria algo além do edificio como simbolo de producéo, mas considera a
memoria dos homens e mulheres que com o seu trabalho deram um propdsito para a sua
existénga como tal.

Tal definicdo apresenta uma relagdmm o conceito de resposta emocionamo
apresentanl por Smith (2006) pois parte da percepcdo ambiental das pessoas assdes
locais originadosda industrializacd@ quecostumater em sua materialidades lembrancas
dos usos originais de uma maneira muito marcante, o que contribui para que sejam
preservadas as lembrancas sobre experiéncias que ali foram vividas, permitindo pensar esse
patriménio como Lugar.

A carta, que ja completou mais de uma décsta nenhuma outra nova verséao ou
atualizacdo, também elenca alguns valores que podem ser atriboipasimoénio industrial,
como: valor universal; valor soci al (regi st
valor estético (geralmente assawaa arquitetura e design). TICCIH, 2003)

Ela afirma que o valor social pode compreender a vivéncia dos homens e mulheres,
reconhecendo que possa existir um carater de identidade ou até mesmo de Lugar, desses

individuos comos bensndustriaispatrimonalizados o documento reconhece que se trata de
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um val or I ntang?vel, atribu2do pelaso.n[ ..
(TICCIH, 2003, p. 4)

Nesse sentido, a carta também apresenta uma interessante contribuicdo de que a
protecao legal desseatrimbnios deve contar com a participacao social dos grupos em seus

processos de patrimonializagéo

VIl - Devem ser desenvolvidos todos os esforcos para assegurar a consulta e a
participagdo das comunidades locais na proteccdo e conservagdo do sgnjuatri
industrial.

VIl - As associacdes e os grupos de voluntarios desempenham um papel importante
na inventariacdo dos sitios, promovendo a participacdo publica na sua conservacéo,
difundindo a informacédo e a investigacdo, e como tal constituem parceiros
indispensaveis no dominio do patriménio industriBll CCIH, 2003, p. 9)

O processo de inventario desses remanescentes da industriatiaafifione visto na
carta deNizhny Tagilsugere a valorizacdo dos grupos locais em relagéo aqueles bens e locais,
0 que configura uma importante etapa da sua preservdgdguanto pra Kihl (2008), é
como em um processo de levantamento e compreensdo dentogoea arquiteta trata por
um viés da técnicaspecializada a preservacao do patrimonio industeaklo recometavel
ainda que seja feita uma andlise cuidadosa da distribuicao espacial desses edificios em relacao
aos elementos existentes, registrando todas as dimensoestadode conservacdo desses

objetos.

Devese, antes de tudo, fazer um levantamento com iéakiene avaliagao
sistematicos, para se poder selecionar o que preservar e estabelecer critérios para
uma politica coerente de preservagdo. Ndo se deveria nem conservar, nem destruir
indistintamente. Fatores como unicidade, importancia histérica e estétiesaam

ser considerados, ndo existindo, no entanto, uma férmula imparcial e generalizavel.
(KUHL, 1998, p. 231)

O inventario foi indicado na carta ddizhny Tagil (TICCIH, 2003 como um
importante meio de identificacdo e investigacdo desses bengaepate no que concerne a
analise das variadas tipologias industriais, além de incentivar que esse material seja de acesso
livre e publico ao ser informatizado e divulgadclioe (TICCIH, 2003) Assim como todo
processo de patrimonializacdo, a escolha bens ferroviarios a serem preservadosu
reconhecidos como patrimonio cultuigldeve partir de um estudo aprofundado e coerente
com a pratica de trabalho comumente utilizada pelas instituicdes brasileiras

No processo de reflexdo sobre a preservacaantervencao no patrimonio cultural
ferroviario, é preciso considerar que essas constru¢des permitem desvendar os detalhes sobre
a histéria das cidades por onde os trilhos levaram o progresso, inclusive arquitetdénico e

urbano. Portanto, pensar em inencdes que respeitem as caracteristicas fisicas e estilisticas
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dessa arquiteturgue inspiremum entendimento sobre a prépria relacdo organica entre as
construcbes ferroviarias e o contexto urbano que elas ajudaram a formar. (DULLAERT,
1999)
Choay (2001)considera que a reutilizacdo do patriménio de natureza industrial apresenta
guest»es peculiares, pois s«o A[...] edif 2.
de manuten-«o f8cil 0o ( C-bshetos ar@uitetdicos fgmente2 1 9 ) |
adaptaveis aos novos programas de uso, com vantagens de preservacao historica e econémica
ParaKuhl (1998), no entanto,0 patriménio industrial se refere muitas vezZesgrandes
estruturagjue eram operacionais e produtiviass que hoje ndo possu¢al funcédo Segundo
essa autoré,O patrimdnio histérico que concerne a indlstria é especialmente sensivel por
ocupar, geralmente, vastas areas em centros urbanos e sua obsolescéncia e falta de
rentabilidade tornam bastante delicada a questédo de searpresa - « 0 0. ( K| HL, 1 ¢

Muitos edificios ferroviarios que antes mantinham func¢des operacionais se mostram
aptospara receberem novos usos gracas a sua arquitetura de proporgfes gerespsess
polivalentes além de funcionarende acordo com Kil (1998, p. 234)c omo A centr o
converg°ncia de pessoaso, o que refor-a wunm
usos coletivoem um processo de ressignificagéo espacial

Os estudos sobre a preservacdo do Patrimbnio Cultural Ferroviario gavémde

uma compreensdo aprofundada sobre a tecnologia e a técnica que foram empregadas na époci
do seu funcionamento, pois apenas assim sera possivel entender e justificar algumas decisdes
de projetopem como técnicas construtivas que ali foram empiagéKUHL, 1998, p. 229).
Umaedificacao ferroviaria guargd@ortanto,um conjunto de importantes contributos pasa
mais diversos campos disciplinares, fazendo comquadquer acdo de conservacao alev
antes partir de uma compreensts suas caracteitsts fisicas, a fim de permitir uma nova
utiliza-«0 Qque possa Apreservar, respeitar,
car act e (KUHLa 2008rp el 3958,

Como exemplos, € possivel aventar queagado dos trilhos @3aser adaptadoomo
via publica ou parque linear, uma vez que apos a desativacdo do trafego ferelegise
configuram comaoazios urbanos em algumas dessas cidades por onde o trem passouy

esses antigos patios feviarios guardam o potencial de seréntoraseem projetosie escala

88 Segundo a arquiteta, esses edificios guardam as memadrias referentes aos seus antigos métodos de producéo
condi -»es de trabalho e as rel a-»e séqeamui alificacdodons gr
outra estrutura permanente, especialmente do periodo da Revolucdo industrial que, sozinha ou associada a
instalacdo primaria para equipamento, ilustra o comego e desenvolvimento dos processos industriais e técnicos,
inclundoosmeos de comunica-«o00. (K] HL, 1998, p. 222)
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urbana enquanto suas estacdes poderiam servir como pontos de atracdo ecpafadag
ilustra Kuahl (1998, p. 237238):f...] retomando sua antiga fungédo de assinalar uma pausa na
Vi agemo
O Patrimbnio Cultural Ferroviarid aqu entendido de forma ampla, como todas as
unidades de producdo de um conjunéo ndo apenas a arquitetura isoladamente
( CAVALCANTI NETO, 2012, K| HL, 2008, 1998,
VIEIRA, 2015) Representandde certa maneira uma tentativa garantir as memarias sobre
umaconstrucéo social do trabalho e suas influéncias nos grupos urBgmussivel, portanto,
pensar esse patrimdnme formaque ele remeta acsvancos do homerem relacdo @
territério,r e f o r - a[n.Jdvalor afetivo @ snbdlico associado a determinadas atividades
produtivas e ao trabalho, a vinculacdo de variadas comunidades com seu passado industrial e
O potenci al pol 2tico eKUHC A08m22)co das transf
Logo, a necessidade e a demanda por intemir edificios ferroviarios deve se
vincular diretamente com os inventarios e estushmcados na carta ddlizhny Tagil
(TICCIH, 2003 que tenham destacado valores e caracteristicas a serem preservados daqueles
bens, de forma que com certo planejamentoppaoie dos seus gestores seja possivel definir
diretrizes normativas para regulamentar as intervencdes em cada bem, o que, de acordo com
Kuhl (2008), deve respeitar todos os aspectos documentais, memoriais e simbdlicos da

edificacdo e como isso pode afetaa area de entorno.

2.2 O Discurso Autorizado de Patrimonioe a institucionalizacdo do$ens culturais

Segundo Choay (2001), o primeiro ato juridico em defesa do que chamamos hoje de
patrimonid®, ocorreu em 1789 na Franca, onde a Constituinte cobbatisposicdo da nacéo
o0s bens do clero e da Coroa sob a met 8for a
tipo de heranca nacional, quando as antiguidades se tornaram riqueza cuja perda representaris
a partir daquele momento um prejuizo financeisoméadlico para todos.

E atravésde discurss que as instituicdes e os seusrigs desenvolvem raciocinios
criticos e ideoldégicoembasadstécnica e teoricamente, discursos essgazes de inventar o
patrimdnio cultural.

Tal raciocinio,que aciona, ent¢ outros,0 conceito de monumento histériceproduz

e atualiza procedimentos e valores reconheciveis na busca de @éddgses europeyselo

89 Choay (2001) afirma que o conceito de patrimonio se refere a nogdo de valores homogéneos para uma nacgédo e
0 seu tempo.
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salvamento de construgbes e obras de quie sobrelwveram & destruicdo e perdam
diferentes momentos e contest histéricos. Reproduz e atualiza tentativas de busca por
simbolos de grandeza e beleza definidas durante oXS#k.como também articulacdes
publicas de poder, no contexto de pensamentos nacionalis@idos durante &éc. XIX

com a finalidade de za pela materialidade do passa(@MITH, 2006,CHOAY, 2001)

Estudos recentes trazem a nocgadAdehorized Heritage Discour¥t ou como j&foi
mencionado neste trabalho, em traducéo literal, como Discurso Autorizado de Patrimdnio
(DAP), para descrever osfercos discursivos e cognitivos de criar e legitimar o patrimonio.
Segundo Smith (2006), essa nog¢ao refer@o modo como 0s patrimonios s@&presentado
por técnicee s peci al i st as e nmasfesfaras estatadagaie s@oudagazes gei s 0
influenciar a maneira como a sociedade pensa e discorre sobre esses bens patrimagnializados
excluindo as narrativas patrimoniai s que SeE€
patrimonio que ndo é proveniente das elites, que é subnacional ou queocidenéal'o
(SMITH, 2011, p. 45)

O DAP néo apenas constroi a ideia do patrimbénio como também institui suas praticas
de gestdoMITH, 201J), favorecendo a atuacdo das instituiceisna dos proprios grupos
mais préximos aos bens reconhecidos como patron@résa forma a pessoagnxergam
esse patriménio muito mais comun objetodo que como repositérios ou elementos de
suporte dos valores e significados socidis seu cotidianoneganden como uma prética
cultural ampla e sujeita a complementacdées.

Smith (2006) instrumentaliza conceito de discursao assumira existéncia da
materialidade como algo presente nas relagbes sectasicas pr 8t i cas patrim
culturaodo dentro da -sorindipeldentdna filosdfia @ diravése dat a n d

metodologia ddi malise dodiscursocriticod °2. A autoracita Foucauft® ao argumentar que os

% Smith (2006, p. 11) define este conceito como algo que privilegia a imagem monumemgedredas escalas,
assim como o s2tio cultural como algo vinculado pr
permitir uma leitura desses bens como uma parte fundamental do fortalecimento das ideias nacionalistas, como
um di s c urefarencidfica.ut o

Al ...] patrimonio que se encuentran fuera de ®I o
provienen de |l as ®lites, que son subnacionales, o0 qI
92 Segundo Smith (2006, p. 15), a Analide Discurso Critico (ADC) esta juntamente com a Filosofia do
Realismo visando conciliar a atuacéo entre o discurso teérico e a pratica como algo que possa beneficiar as
rela-»es humanas e suas fAquest»es s omdepandentementewdoq u e
conhecimento das pessoas sobre elas, um dos seus pontos de destaque se refere a buscar entender como
sociedade se organiza através de discursos especificos, como também entender a relagao entre varios deles con
as pess o ascursogambésn pdd® semtii para vincular coletivo a ideologias, pressupostos e praticas
internalizadas particulareso (SMITH, 2006, p . 15) .
internalized ideologies, assumptions and practi{@&W4ITH, 2006, p. 15)



79

agentes multidisciplinaregsam construir um conhecimento que deve refletir os significados
sociais das relacdesgpecificamente relagdes de pedenheciment)) assim como goverpa
las.

Conforme a autorargumenta, o DAP apresenta algumas consequéncias que definem
sua influéncia sobre praticas patrimorif§iz®omo a necessidade de construir uma restrita
Areal i dade mat e rassienlcompaampasicé ideliversos limadtés,em suas
definicbes e categorias e um alto nivel de confinamento ao passado, deixando esses bens nas
maos de seus especialistas que podem inclusive questionar qualquer outro discurso

concorrente durante a sua atudéao

As relacdes de podesubjacentes ao discurso identificam as pessoas que tém a
capacidade ou a autoridade para "falar" ou "para" o patriménio... E aqueles que ndo. O
estabelecimento desta fronteira € facilitado por pressupostos sobre o valor patrimonial
inato, que funciona pa obscurecer a muitiocalidade de muitos valores e
significados patrimonia®. (SMITH, 2006, p. 12traducdo nos3a

De acordo com Smith (2006), o DAP acaba legitimando determinados atores em
detri mento a outros p afvazes sie pe maded de,i t D8 S WL
patrimdnio muitas vezes a uma preservacao da antiguidade, sujeito a selecdo de especialistas
que irdo mapedo e classificdo através de critérios institucionalizados, o que para a autora

nao seria a forma mais correta de se penspatoisnonios, pois:

O passado ndo pode simplesmente ser reduzidmueologia, dados ou textos
histéricosi é o patrimdnio de alguénj...] A geracdo atual esta representada por
"especialistas" que sdo vistos como administradores ou cuidadores do passado
assim trabalhando para desvincular o presente (ou pelo menos certos atores sociais
no presente) de um uso ativo daquele patriménio. O DAP defende a ideia de uma
preservagdo "para as geragdes futuras" uma retdrica que mina a capacidade do
presente, a mesogue sob a orientacéo profissional de profissionais do patrimoénio

®Foucault, M. (1991) 6Governmentalityd, in G. Burch
London: Wheatsheaf Harvester.

“pPor fAPr8ticas patrimoniaisdo Smith ( 20k pspemedlos,nde ¢
técnicas e procedimentos de gestéo e conservagdo que gerentes de patrimdnio, arquedlogos, arquitetos, curadores
de museus e outros especialistas realizam. Também podem ser uma pratica econémica e / ou de lazer e / ou uma
pratica social e culturat o mo ar gument o, de s i (gMITHf 2066apd IBNceorighal: i den't
fiThe practice of heritage may be defined as the management and conservation protocols, techniques and
procedures that heritage managers, archaeologists, architects, musatorscand other experts undertake. It

may also be an economic and/or leisure practice, and/or a social and cultural practice, as | am arguing, of
meaning and identity making{SMITH, 2006, p. 13)

% A autora também defende que o DAP se caracteriza pamirdafn conjunto importante de praticas
patrimoniais voltadas para a gestdo e conservacédo desses locais patrimonializados, o que levou ao investimento
nas areas de lazer e turismo para esses $8idTH, 2006, p. 12)

9% The power relations underlyinggh di scour se identify those people who
about or 0fordé heritage . . . and those who do n
assumptions about the innate value of heritage, which works to obseuraultivocality of many heritage

values and meanings. (SMITH, 2006, p. 12)
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paraalterar o significado e o valor dos sitios logares patrimoniais.(SMITH,
2006, p. 29, tradugdo nos¥a)

O DAP gera implicagbes diretas no campo do patriménio cultural, pois efe so
autorizado por ser fundamentado na especializagdo dos agentes que o difundem (TAMASO,
2015). Esse processo criaria 0 que Smith (2011, 2006) chamou de umgzolégitimo do
passado, o qual acaba por limitar a definicdo de patrimonio aos objetos, patsagens e
outras materialidadesacionando o pressuposto de que aquilo necessita ser cuidado para que
seja reverenciado pelas futuras geracoes.

No entanto, ainda que o DAP procure ressaltar que o patrimoénio por ele reconhecido e
institucionalizadcexiste principalmente pela invocacdo da ideia de um elemento do passado
que apenas sobreviveu até os dias atuais, na verdade esse patriménio representa um local nc
tempo em que o cotidiano e as manifestacdes de determinados grupos se desenvolveram pare
criar a sua propria identidadee que eventualmente deixaram vestigios, como algo que € vivo e
nao uma posse. (SMITH, 2011, 2006)

O patriminio tamb®m f oi cbed umndisplositivopdo r Seé
mundo ocidental poi s el e ® pr oduweonjuntoale distursesysaeresjle U |
visibilidades (organiza-»es concretas) al i
( SANTOANNA, 2014, p . 36) , de forma que es
entende como demanda de um processo construfdooctempo, onde se agregam novos
saberes e métodos para sua leitura.

S&0 os tais especialistas do patrim$hmpue atuam como fdAmor dom
(SMITH, 2006), interpretando o patrimbénio como uma sucessado de dados e coisas que vao
sendo selecionadas eatpmonializadas dentro de uma série de critérios instituidos e

institucionalizados.

A geracdo atual, melhor representada por "especialistas", s&8o vistos como
administradores ou cuidadores do passado, trabalhando assim para desvincular o
presente (ou pelonenos certos atores sociais no presente) de um uso ativo do
patriménio.[...]Ao desautorizap presente reescrever ativamente o significado do

9 The past cannot simply be reduced to archaeological data or historicdltexts i s someone6s her
the other ways the AHD maps out the authority of expertiseiothgh t he i dea of OG6i nheri
The current generation, best represented by O6expert:
to disengage the present (or at least certain social actors in the present) from anactiveetitage. Heritage,
according to the AHD, is inevitably saved o6for futu
present, unless under the professional guidance of heritage professionals, to alter or change the meaning and
value ofheritage sites or placg$SMITH, 2006, p. 29)

% A autora se refere principalmente aqueles profissionais que atuam com a cultura material, como arquedlogos,
arquitetos e historiadores.
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passado, o uso do passanhon vistas desafiar e reescrever o significado cultural e
social no presente torrse mais dificil®. (SMITH, 2006, p. 29, tradugdo nossa)

Para Smith (2006), o DAP cria delimitacdes fisicas para o que foi patrimonializado, o
que explica, por exemplo, o fato de que os primeiros bens reconhecidos como patrimonio
foram tradicionalmente objos, edificacdes e sitios, pois esse discurso trabalha com coisas
gue possam ser mapeadas e inseridas em um contexto de controle, independente da escala
local, nacional ou internacional.

Os sitios patrimonializados podem ser demasiadamente controlasEdo os
conflitos que ali existem por quem vive ou utiliza esses bens, além dos turistas que por sua
vez s«o A[...] conduzi dos, S«0 instruz2dos
ativamente [com os bens patrimonializad®s] ( SMI TH, 2006, p. 31)

No caso brasileiro ainda prevalece uma ideia de que o patrimonio cultural se refere
apenas aquilo que foi patrimonializado por alguma das agéncias culturais tradicionais, com os
seus valores devidamente reconhecidos através dos instrumentos como o tomloament
registro.

No Brasil os anos 1920 ficaram marcados como um periodo de busca por uma
modernidad®! e sua associacdo direta com a nacionalidade. Chuva (2012) nos conta que
durante o contexto da Primeira Republica, o Brasil esteve sob influéncia estdistittural
do gosto europeu como uma tentativa de superar um atraso decorrente do predominio da
cultura popular, além de uma constante tentativa de apagar os vestigios do passado colonial
promovida por instituicdes como o entdo SPHAN ao longo dos aBfs 19

Isso refletiu sobremaneira na producdo arquitetdnica e urbana das principais cidades

brasileiras como a autora explica:

[...] nas pequenas reformas em edificagdes particulares, nas quais eram incorporadas
platibandas as fachadas dos imévieisom is® obtinhase um ar moderno e se
escondiam os velhos telhados.

% One of the other ways the AHD maps out the authority of expegisei hr ough t he i dea of
patri mony. The current generation, best represented
thus working to disengage the present (or at least certain social actors in the present) frone arsaativ
heritage (é) In di sempowering the present from act.
challenge and rewrite cultural and social meaning in the present becomes more difficult. (SMITH, 2006, p. 29)

100 Heritage is not defied in the AHD as an active process or experience, but rather it is something visitors are

led to, are instructed about, but are then not invited to engage with more a¢8IyH, 2006, p. 31)

101 O sentido de modernidade que se buscava no periodo seguechuva (2012, p. 70) er.
novos padrbes estéticos, de comportamento e de conduta, mas juntas deveriam apontar tanto para o0 novo, que
estaria na singularidade do ser brasileiro, quanto para as condi¢cdes necessarias para a inclasdando Br
concerto das nacdes. Se ser moderno virou moda e a palavra se tornou corriqueira na linguagem cotidiana, em
propagandas, revistas, jornais, ndo bastava mais ser moderno, era preciso ser brasileiro. Ser moderno passou a
significar assumir a feicdap- pri a do Br asi | e dispensar o0s padr»es
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[...] As mudancas nas fachadas podem ser identificadas facilmente em inimeras
cidades brasileiras no inicio &éc.XX, quando se destacou no Brasil a chamada
arquitetura eclética caracterizadaor reinterpretar antigos estilos europeus.
(CHUVA, 2012, 6869)

Foi durante cEstado Novague houve uma énfase poocesso de confronto entre as
Vi s»es fAeuroc°’°ntrica estil2sticao, com a b
2012), em que o olgeo era definir a imagem da nacdo, momento em que se
institucionalizaram algumas das primeiras nocdes de preservacdo do patriménio; momento

também em que o Estado brasileiro:

[...] assumiu a tarefa de proteger o patrimdnio histérico e artistico da nacao,
estabelecendo para tal uma série de normas e dispositivos para identificacéo,
selecdo, conservagdo e restauracdo de bens culturais de natureza material (&reas
urbanas, imdveis rurais, edificacdes, objetos méveis, em geral de cunho religioso) e
imaginaria,ou integrados a arquitetura, como forros, altares, etc., enquaghamzo
categoria de patrimdnio nacion@CHUVA, 2012, p. 67)

Foi durante a gestédo dRodrigo M. F. de Andrade com seus esforcos intelectuais e
dos seus colaboradores, que duranteameldafase heroic®? ao longo das trés primeiras
décadas de existéncia ®HAN!?, estabeleceu através do Decretd n° 25 de 1937 e do
afamado instrumento do tombaméfifouma ideia de que seria despertado na nagdo um
sentimento nacionalista padnservacad® e de apreco pelos patriménios brasileiros.

Segundo el e, apenas aquelas <cidades fc.l
iriam proteger os patrimdnios nacionais, e afirmava ainda os critérios e procedimentos para
gue coisas tornassesne patr i mténderda conBideradas Jpartesintegrante do
patriménio histérico e artistico nacional depois de inscritas, separadamente ou
agrupadamente, nos livros do Tommb&NDRADE, 1987, p. 51). Firmava assim, desde a
primeira metade do Séc. XX, emmeio afebredasref@ms ur banas ( SANTOAI

existéncia deste que ainda hoje funciona como a principal agéncia cultural promotora de um

102 Referente a este termo atribuido ao periodo, fica nitido em algumas declaragdes o carater patridtico e épico
gue era empregado por tras da atuacao desse servigo ensibed@fpatrimonio brasileiro, como no trecho em

gue se remete a atua-«o0 de outros pa?2ses ao dizer g
na iminéncia da perda dos bens mais preciosos que possuem, representados pelos milhdegniegjouansé

no sentido de preservar zelosamente 0os seus monumentos de arte, quaisquer que sejam as dificuldades para
defendd oso. ( ANDRADE, 1987, p. 50)

103 Antigo Servigo do Patriménio Histdrico e Artistico Nacional (SPHAN), entre os anos del2987

Msant 8Anna (2014) explica que foi a partir desse I
patrimtnio hist-rico e art2stico nacional, enguanto
a areas urbanas é realizada com o apeicuma série de outros instrumentos legais que complementam o
tombamento ou a declaracdo de interesse por parte do poder publico. Isso ocorre porque o tombamento foi
original mente criado para a prote-«o deA 0ddppu2bent os |
Ypor fconserva-«o00 Rodrigo M. F. de Andrade entend
mantidas o que ele chamava de daJ[ .. . ] caracter2stica
39), o que garantiria a integridado monumento.
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DAP que temos em atividade no p&is o Instituto do Patriménio Histérico e Artistico
Nacional- IPHAN.

Ao elencarmos o instrumen do tombamento como exemplo, devemos entémdé
principalmente como um ato legislativo que atribui protecéo juridiceersn cujo significado
simbdlico e o valor cultural que ele representa sdo o patrimoénio em si (CASTRO, 1991).Isso
implica, por um ladoreconhecer que cabe ao Estado a responsabilidade de reconhecimento
dos valores atribuidos ao b&f implica também, por outro lad@dmitir que qualquer
pessoa pode requisitar o tombamento, cabanpllavra final ao agente cultural para quem o
pedido fois ubmeti do, o que, segundo Sant dAnna (2
ato discricion8rio e unilateral do poder p¥

A visdo modernistalo IPHAN durante a primeira metade do séc. XX, associada aos
discursos de uma busca pela identidade natigpor meio do reconhecimento de
determinados bens como patrimdnio historico e artistico nacaaslou permitindo que os
primeiros anos de atuacdo do Instituto fossem marcados por exptfighescoes de
inventario e estudos com o total respaldo do Estaara garantir a protecdo de alguns
exemplares tidos como excepcionais e representa(vV8sA NT 6 ANNA, 2014, CHLU

A ideia de patriménio defendida por Rodrigo M. F. de Andrade através do ja referido
DecretolLei n°® 25/1937 se destacou em relacdo maepmojeto apresentado por Mario de
Andrade em parte pel@spacosie legitimizacdo que os dois documentos afirmawdario
de Andrade propusera um f@Asistema de pr ot e

vinculado intrinsecamente com a questio educacéfSnalque foi visto na época como algo

Ainda segundo SantdAnna (2014), a gest«o de Rodrig
do espacoinstitucional da pratica de preservacdo do patrim6nio cultural brasileiro, permitindo uma maior
afinidade intelectual erdgros servidores e colabores e formando um quadro conceitual e metodolégico para as
acBes ddPHAN que existem até os dias atuais.

1070 processo de patrimonializacdo aos moldes do que ainda hoje é feito pos 6rgaosiRbiabl inclui a

elaboracao de estudedrabalhos técnicos traduzidos em pareceres técnicos que devem analisar o bem proposto
para tombament o, Castro (1991, p. 44) entretanto, e
administrativos, mas sim procedimentos preparatdrios, gencaminhados ao Conselho, facilitardo sua
mani festa-«o0o sobre a mat®ria propostacoc, a seguir €
Consultivo que ira analisar e debater sobre os valores requeridos ao bem para ver se é passivel de tlomologaca
como a autora explica, o Conselho A .. .] ® 0o -rg«o
DecreteLei nU 25/ 37, complementado pelo que disp»e a Le
108 Os primeiros cargos criados foram destinados qgaseexclusivamente aos arquitetos e demais intelectuais
ligados ao pensamento moderno, de forma que foram realizadas algumas viagens para locais vinculados a um

i maging8rio colonial e barroco de matr i zldesbaadeirae anas
das minaso como diz Chuva (2012), com o intuito de
moderni dade. ( SANTOANNA, 2014, CHUVA, 2012)

Wsant &Anna (2014) nos conta que o0 i nt adednshdeeentmnt epr

outras coisas a criacdo de uma agéncia estatal que ficaria responsavel por inventariar e registrar as
imani festa-»es culdemansgram intéresse $a aindaina @imera metadegla $Ec. XX por
patrimdnios mais vincula ao intangivel, além de que também se propds um requintado sistema de inventario e
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Ainvi 8vel o, pois A[...] sua i1deia de patr.i
porque ndo havia visdo juridica suficiente para traduzir sua ideia @ém I6iISANT 6 ANNA

2014, p. 101, Grifo nosso). O docum@ promulgado em 1937, por sua vez, articulava o
Apl ano heroi coo par a a#gentidada nacianal poadntroie tidEstadm e
A politica do IPHAN tentou, por muito tempo, estabelecer uma ideia de fala
hegemoOnica nas narrativas de patmmd sendo eventualmente utilizadas como referéncia
pelas demais agéncias culturais em outras instancias (estado e municipio), que se espelham

nessa instituicdo para criarem suas proprias diretrizes e praticas de gestdo. (CHUVA, 2012)

2.3 Patrimdénios nadonais, valores locais: praticas de patrimonializacdo dos bens

ferroviarios pelo IPHAN

Segundo Cavalcanti Neto (2009)RPHAN vem lidando com o Patriménio Cultural
Ferroviario em um contexto de desenvolvimento local, considerandmmo parte da
identidale nacional e um elemento do imaginario brasileiro, mas também reconhecendo sua
Anat ur ez a(TIEGIH, B0OF pf §; possibilitando para o Instituto algumas discussdes
com a sociedade civil e com os demais 6rgaos publicos quanto as devidas résjzutesab

gue cada um deve ter sobre esses bens.

Trabalhar a preservacdo do patrimdnio € trabalhar desenvolvimento. Ndo é
simplesmente preservar um conjunto de estagfes ferroviarias. O municipio tem que
dar um bom uso para esses imdveis. Preferencialmesse,uso tem de estar ligado

a algum tipo de desenvolvimento para o municipio. Melhor ainda se for para a
regido. Desenvolvimento €& wuma prerrogativa do trabalho [&8¢AN.
(CAVALCANTI NETO, 2009, s/p)

Ainda deacordo como autor atualmente dPHAN contacom dois instrumentos
federais para realizar a patrimonializacdo de bens ferroviarios, sendo eles o -Deicreto
25/1937 e a Lei 11.483/2007, embora as tratativas federais para preservacdo do patrimoénio
ferroviario sejam um pouco mais antigas: o Decret@85447A, de 1954, declarou como
imonumento hist-rico nacional o um?'f vamresho f e
gue foram justificados devido N perda de
(CAVALCANTI NETO, 2017, p. 8)

registro garimbibamadot ifico nacional 6 atrelado a um pl a
dessas obras em museus tematicos, o que incluia um acergmrmEgas arqueolégicas, amerindias e de cultura
popular.

/330 de abril de 1954, gue declarou oO6monumento hi
rectncavo da baia de Guanabar a, entre o antNEo ptltrt
2017, p. 8)
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Ja no comeco dséculo XXI, aLei 10.413/2002tentou estabelecer os primeiros
tombamentos daqueles bens méveis e imodveis das empresas incluidas no Programa Nacional
de Desestatizac&®ND)''!, a Lei previa que dPHAN estabelecessa;bes conjuntas com o
estado e prefeituratravés das Superintendénciisando a cargo d®EPAM determinar o
valor cultural que seria atribuido aos bens modveis e imdveis através de estudos.
(CAVALCANTI NETO, 2017)

O patrimdnio cultural ferroviarioo ambito dolPHAN ainda contaom a categorida
Valoracdg quevisa inscreveresse patrimonio em uma lissdravés daPortaria n° 407, de
dezembro de 2010jue dspbe sobre o estabelecimento dos parametroVali@racaoe
procedimento de inscrigdo na Lista do Patriménio Cultural Ferroviério, visgmbegéo da
MemoriaFerroviarig em conformidade com o art. 9° da Lei n.° 11.483/2007.

Segundo Cavalcanti Neto (2017), durante o processo de decisdo sobre qual seria o
instrumento de protecdo mais adequado para o acautelamento dos bens ferrewiarios
cumprimento a referida Lei:

[...] chegouse a cogitar o uso do Inventario. Documento elaborado a época pela
CTPF sinaliza a necessidade I€®HAN diferenciar o inventario como instrumento

de protecdo ou de identificacdo. Susge entdo, diferenciar Invenir de
Conhecimento de Inventério de Acautelameg@AVALCANTI NETO, 2017, p.

28)

Hoje existem 17 tombamentos de bens ferroviarios na esfera tétieds quais 07

sdo anteriores a Lei 11.483/2007. Desses bens ferroviarios tombadoselesficam em

1110 PND foi implementado no Brasil através da Medida Proviséria n°® 155, em marco de 1990, sendo
convertida na Lei n° 8.031/90 que vigorou até o ano de 1997, revogada no mesmo ano pela Lei @° 9.491.
Programa viabilizou a transferénciarpa@ estrangeiro das atividades que poderiam segundseetan melhor
administradagelo setor privado. O seu Conselho Nacional de Desestatizacdo conta com Ministros de Estado
subordinados diretamente ao Presidente da Republica, contando também cacipagéartdo Banco Nacional

de Desenvolvimento Econémico e Social (BNDS) como gestor do Fundo Nacional de Desest&teragédn o

Ministério da Fazenda: "O Programa de Desestatizacdo pressupde ajustes prévios: financeiros, legais, contabeis,
tributarios, necessarios ao processo de privatizacdo das empresas ou setores. Diversas empresas estaduais
estavam em situacao dificil (devendo impostos e outros encargos) e 0 ajuste prévio era necessario para que o
processo de privatizagdo se realizasse com suceszuté: <kwww.fazenda.gov.br/noticias/1998/r980354

Acesso em0O5 abr. 2018.

112 Trecho ferroviario Maudrragoso, Magé/RJ1954; Estacéo da Luz, Sdo Paulo/9P77; Estacao ferroviaria,
Lassance/MG 1985; Complexo ferroviario de Séo Jodo del Rei a Tirtede®ao Jodo Del Rei/MGLI86; Vila
Ferroviaria de Paranapiacaba, Santo André/2P02; Estac@o Ferrovidria de Mayrink, Mairinque/SE002;

Conjunto de edificagcdes e bens méveis da Companhia Paulista de Estrada de Ferro, JurRliagSPatio

ferroviario da estrada de ferro Madeivgamoré, bens méveis e iméveis, Porto Velho/REDO5; Edificacdes e

Nucleos Urbanos e Rurais relacionados com a imigracdo em Santa GaEstagéo Ferroviaria, Joinville/SC

2007; Ponte metalica Jodo Luis Ferreira,esara/Pl- 2008; Complexo ferroviario da antiga Estrada de Ferro
Noroeste do Brasil EFNOB, em Campo Grande, Campo GrandeA2809; Museu do Trem: Acervo movel e

imovel do Antigo Centro de Preservacdo da Histdria Ferroviaria do Rio de Janeiro, situado Arguias

Cordeiro, n° 1046, Rio de Janeiro/R2011; Ponte Internacional Maua, JaguardofR®11; Conjunto da

Estacdo Ferroviaria de Teresina, Teresina/R2012; Ponte Ferroviaria Eurico Gaspar Dutra sobre o Rio
Paraguai, Corumba/M$S 2012; Ponte énsil Affonso Penna, no Municipio de Itumbiara, Estado de Goias,
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Mato Grosso do Sul, como o j& mencionado conjunto ferroviario formado por 135 imoveis,
entre antigas edificacdes operacionais e unidades habitacionais para operarios e ferroviarios,
localizados em Campo Grande,uma ponte de concreto armado sobre o riadeai, em
Corumba.

O estado atual dBatriménio Cultural Ferroviario nl®HAN também conta com 17
outros processos em fase de instrucdo e 16 que foram indeferidos. Dessa forma, ao
analisarmos o Mapa 08obrepondcesses trés cenarios, percebemos que apesamplo
espolio da extinta RFFSA, com seus mais 3fe mil quilometros de malha ferroviaria
(CAVALCANTI NETO, 2017 ainda temos patrimonializados uma inexpressiva parcela de
exemplares, concentrados em sua grande maioria na faixa litordnea brasileirsiitisom

aproximacdes a centro oeste.

Itumbira/GO - 2012; Plataformas de embarque da Estacdo Bardo de Maua e da Estacdo e Oficinas de Praia
Formosa, Rio de Janeiro/RTombamento provisorio. (CAVALCANTI NETO, 2017, p. 10)
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Mapa 1 Distribuigao territorial dos bens tombados e dos processos de tombamento em instrugdo e indeferidos [bens

culturais ferroviarios]
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Fonte:Disponivel em CAVALCAN TI NETO, 2017, p. 17)

No entanto, com a aplicacdo d#aloracdo em conformidade coma Lei n°
11.483/2007 e com o expressivo numero @89 bens ferroviarios que foram inscritos na
LPCF, tal lacuna comecou a ser preenchida, como serd apresentado maes ramliar@pa

com os Benslo Patrim6nioCultural Ferroviario valorado e declarado de valor histérico e

cultural
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Cavalcanti Neto (2017) explica que com a Lei 10.413/268&erminaranse 0s
primeiros tombamentos daqueles bens moveis e imdveis das empres@asnoPND.
Naquele momento, porém, segundo o0 autor, consigarogue, devidaa amplitude do
patrimdnio ferroviario, o tombamento representaria um grande desafio para sua preservacao
que a realizacdo de parcerias e acordos com prefeituras e instifpigfieas e privadas seria

o0 melhor caminho.

A sinalizacdo do papel dé®HAN como um articulador para a preservacdo desse
patrimnio ® outro ponto refor-ado pel e
10.413/2007...] estabelece atlPHAN a responsabilidadge orquestrar acdes junto

a0 Estadee prefeituras, por meio das superint
departamento o relatério sugere que cabeD&®AM fivi abi |l i zar est |
pudessem determinar os bens ferroviarios méveis e iméveis com Viéddmalog, em
determinados <casos, aqueles pass2veis d
2017, p. 20)

Cabe destacar, também, que a ideia era que o Departamento do Patrimdnio Material e
Fiscalizacdo ddPHAN criasse umPrograma dePreservacdo ddPatriménio Ferroviério,
organizando grupos técnicos para estudar sistematicamente a bibliografia e legislacéo
especifica, criando areas para pesquisa e levantamento d&tados

Com a extingdo da RFFSA em 2007, foi criada a Lei n® 11.483 em maio desse mesmo
ano, cujo ituito seria o de atribuir al®’HAN a responsabilidade pela preservacao e difusao
do que ¢ h aveaoiarenroviimsd' % cabendo a essa autarquia a responsabilidade
d el...]favaliar,dentre todo o espdlio oriundo da extinta RFF§#ais os bens detenés de

valor hist-rico, art2stico e cQrfonosspl®l 6 ( CAV

113 A lei nunca foi regulamentada por diversas dificuldades institucionais, e no mesmo ano trés importantes
processos de tombamento foram deferidos pelo Conselho Consultiv®HAN: a Vila Ferroviaria de
Paranapiacaba, a Estacdo de Mayrink e o Conjunto deaedifis e bens mdveis da CIA Paulista de E.F, todas

no Estadale S&o Paulo. (CAVALCANTI NETO, 2017, p. 21)

10 que de acordo com Cavalcanti Neto (2017) demons
articulada e sist®micddlN&R,01wspt20)t ui - «006. (CAVALCAN
1150 procurador federal dPHANRobson Bol ognani afirmou que o ter mo
primeira vez no mundo jur2dico na | ei 11.483/ 2007,
deseobterumovo instituto jur2dico, Cuj o O amparo mor es
(CAVALCANTI NETO, CARNEIRO, GIANNECCHINI, 2011, p. 6No entanto, segunderochnow (20140

termo teve precedente com a criagcdo do Programa Memoéria Ferrgeéaiadomissdo Parlamentar Ferroviaria,

em 2005, onde ele explica qué: principio, foi a primeira fez que se fez referéncia a este termo, pois a rejeitada

MP 246, em seu Art. 12, somente se referidRIAN como o érgdo que receberia e administraria ershb

méveis e imoveis de valor artistico, histérico e cultural, e que zelaria pela sua guarda e manuten¢éo. Ja na MP n°
353 e na Lei n® 11.483, o termo j4 esta naturalizg@ROCHNOW 2014, p. 29)

116 Segundo Cavalcanti Neto, Carneiro e Gianecchini (211, 4) : @A Os dados prelimina
extinta RFFSA apresentados BRHAN em 2007 afirmavam que esse universo é composto por 52.000 bens
imoveis, 15.000 bens classificados pela RFFSA como histéricos, 31.400 metros lineares de acervo documental,
118.000 desenhos técnicos, 74.000 itens bibliograficos, e um incalculavel nimero de bens méveis espalhados
nos escritdrios regionais da RFFSA, em almoxarifados, depdsitos e patios. Além destes, também sao objeto de
andlise e avaliagao por partel@ANos bens concedidos durante o progran
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No que diz respeito a esse naanceitoacionado pela Lei n® 11.483/2007, Prochnow
(2014) chama atencdo para o fato de que, dos ja mencioh@dmsnbamentos de bg
ferroviarios na esfera federal, aqueles contemporanées @ 11.483/2007 & Portaria n°
407/2010n « 0 s e apr of u nvkmdariaFarrowaoa Y, edo rfeaendd qualquer
mencéo a ele em seus processos. O autor ainda explica que entende o terperteode um

refinado instrumento Apol 2tico administrat.i

[...], poisos bens ferroviarios, com ou sem uso, deverdo ser protegidos pelo Estado.
E este mesm Estadagque entregou o conjunto destes bens & iniciativa privgda

ndo possui interesse pehistéria ou pelas relagdes sociais que ao longo das décadas
foram construidas no universo das ferroviaso que da ao uso dilemoria
Ferrovidriaum carater ideol6gico, pois o mesrgstadoque sucateia e privatiza €
aquele que desenvolveu uma politicablppa para a sua preservagéo.
(PROCHNOW, 2014, p. 67)

Mediante a criacdo dessa lelD&PAM se posicionou junto as Superintendéncias para
estabelecer algumas orientacdes quanto apratica desse processo de patrimonializacéo.

Quando olPHAN manifestar inteesse, ou seja, exercer a op¢cao de dominio sobre
um bem, moével ou imovel, o fara de oficio, & Secretaria do Patriménio da Uniéo,
com coépia ao inventariante da RFF®¥esse ato depreendsga 0 reconhecimento

do valor artistico, histérico e culturavidentemente limitado aos efeitos da Lei n°
11.483/07]...] adiantamos que o ordenamento preliminar prevé a identificacdo dos
bens em 4 categoriaa saber: Bens iméveisedificacdes e glebas urbanas; Bens
moéveisT equipamentos rodantes ou fixos, mobiliaeémbras de artélg; Bens
documentai§ administrativos, iconograficos, e outros; Acervos museolégjcds.

Os remanescentes de pétios e vilas ferrovidriase st a- » e s, of icinas
pontes, viadutos, estacdes telegraficas e outras instalaghadassou em conjunto;

Os conjuntos de acervos de equipamentos rodantes com mais de 50 anos ou ja
musealizadogCAVALCANTI NETO, 2017, p. 25, Grifos nossos)

Assim vemos que, a partir daguele momento, caberia ao Instituto exercer a
interlocugdo e o rectrecimento desses bens, classificandem categorias distintas e
estritamente ligadas a valores materiais, o que soa familiar com relagcdo as categorias

patrimoniais tradicionais dé?HAN, como os Livros do Tombo, no entanto, sem restringir ao

117para saber um pouco mais sobre o termo, vale a pena ler o interessante texto de ProchntRe(20rkst) e

formacao do conceito de memoria ferroviaria"i68 in PROCHNOW, Lucas Neves.IBHAN e o patriménio

cultural ferroviario:: aMemdria Ferroviariacomo instrumento de preservacdo. 2014. 177 f. Dissertacao
(Mestrado)- Curso de Mestrado Profissional em Preservacdo do Patrimdnio Cultural, Instituto do Patriménio
Histdrico e Artistico Neional, Rio de Janeiro, 2014.

118 Segundo Queiroz (2004, p. 48), obras de arte eram como os funcionarios da EFNOB se referiam as
construcBes viarias, pontes, pontilhdes, viadutos, bueiros e outros elementos que compunham os elementos
técnicos e funcionais ites em decorréncia do avanco ferroviadrio. Engquanto segundo a REVISTA
FERROVIARIA(RIio de Janeiro / S&o Paulo, ano. 26. n. 8, ago. 1965) 5#i@ de arté se refere a toda
construcdo de alvenaria, concreto ou metalica executada para preparo ou proteitédaldastrada. (1965, p.

54) As chamadas obras de arte também foram classificadas pela EFNOB principalmente como aquelas
fi ¢ o r rieformaelas por bueiros simples e duplos com diametro interno variante de 0,30 a 0,90 cm, tendo sido
empregado canos @émento armado em suas confecces e as fespeciai so, gue se
viadutos e pontes, de concr et o o Uicamlaro uk essea slementos m it
seguiriam um fAtipo const r utoitadas @q exteriordeen grandea guantilade, a s
prevendo uma montagem rapida e econdmiBELATORIO, 1908 p. 18)
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campo dos benimdveis apenas os edificios tradicionais como as esta¢des, mas também

antigos patios operacionais e as vilas em que moravam os trabalhadores.

Vale ressaltar que lei prevé que a Unido utilize esses imdveis em programas de

regularizacao fundiaria é@éamesmo em programas de habitacdo de interesse social, além de

contribuir com os programas de reabilitacdo de areas urbanas. (CAVALCANTI NETO, 2017)

De acordo comCavalcanti Neto 4017, 2012) o trabalho delnventario de

Conhecimento ddatrimoénio Cultura Ferroviario que vem sendo realizado pdPHAN

sempre consideroproduzirum estudodetalhadodesses bens, visando inclusive pensar em

estratégias sobre como valorizar esServo.
No ano seguinte a promulgacdo da Lei n° 11.483/2fad7nstituida, peh Portaria
IPHAN n° 208/2008, aCoordenacdo Técnica do Patrimonio Ferrovial@TPF)}'%ara

coordenar as atividades, critérios e metodologia referente ao cumprimento da Lei

11.483/200%°. A Coordenagdo serviambém como um canal entre as demais unidades do

IPHAN, sob a responsabilidade do arquit€ygro illidio Corréa de Oliveira Lyrae do
também arquiteto José Rodrigues Cavalcanti Neto, a partir de?200@AVALCANTI
NETO, 207T)

Desde201Q o IPHAN estabelece uma listagem oficial para registésses bengpor

meio da PortaridPHAN n° 407/201¢&2 ficando a cargo das Superintendéncias regionais

avaliar esses prédios a partir de critérios que acionagakem patrimonial atribuiveis aos
bens uma vez identificados pelos técnicos regionassa relacdo é ent@mbmetida a uma

Comisséo de Avaliagdo dBatrimonio Cultural Ferroviario (CAPCF)}?® que oficializa

R A portaria 407 instituiu, por PatmooioQuleuralAertoviario3 U,
CAPCF, gue t em c dimacercatdo Vvaloruhistorica artftibe e cultural de bens moveis e

im-veisd. A composi-«o0o da Comiss«o foi alterada
NETO, 2017, p. 28)

120 Cavalcanti Neto (2017, p. 39) explica que "Todo controle dosgssos relacionados a Lei 11.483/2007 era

a

pel

feito, até fevereiro de 2014, pela Coordenacao Técnica do Patrimdnio Ferroviario. Apds essa data, o controle
passou a ser feito pela Coordenagédo Geral de Identificagdo e Reconhecimento, contando com o iedispensav

suporte da equipe de apoio administrativddiPAM."

21Cavalcanti Neto (2017, p. 24)DERAMpdamMIi2014, axjaiivedadés@a m

a

CTPF passaram a ser desempenhadas pelas Coordenagbes Gerais, especialmente pela Coordedacdo Geral

Identificacdo e Reconhecimento (Anna Eliza Fing&014/2016) e pela Coordenacdo Geral de Planejamento,

Monitoramento e Avaliagdo (José Rodrigues CavalcantiNet® 1 4/ 2017 ) o
122 E importante frisar que existe uma grande diferenca entre a patrimagialiefetuada através do Decreto

Lei n° 25/1937 (tombamento) e aquela vista pela Portaria n°® 407/2010 (declaracdo de valor cultural). A
Valoragéo referese exclusivamente aos bens do espdlio da RFFSA; Ela permite a transferéncia da propriedade
desses benaolPHAN; Maior flexibilidade quanto a aplicacéo de penalidades ou ao controle de intervengdes,
cabendo aolPHAN e aos municipios firmarem suas diretrizes especificas para conservagdo e uso.

(CAVALCANTI NETO, CARNEIRO, GIANNECCHINI, 2011)

1225 A C A P dgou, atéjanho de 2017, 458 processos administrativos que tratam de um total de 2993 bens
iméveis. Foram inscritos na LPCF, entre 2011 e 2017, 272 bens iméveis, e foram classificados como néo
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processo de inventario desdsns devidamente selecionados para que sejam subnetidos
fiscalizacdo dessa autargtfft(CAVALCANTI NETO, CARNEIRO, GIANNECCHINI
2011)

Com isso olPHAN passou a ter controle normativo sobre esses bens, regulando na
esfera federal um tipo de inventario de conhecimento que se materializou na forma da Lista
do Patriménio Cultural Ferroviario. (CAVALCANTI NETO, 2017)

A cessdo de benimoéveis da RFFSA inscritos na Lista do Patrimonio Cultural
Ferroviario (LPCF) ocorre, segundo Cavalcanti Neto (2017), através de repdBstAdlbas
prefeituras, o que varia de acordo com sua classificacédo:: ndo operacional (NOP); operacional
(OP); fundocontingente (FC) e reserva técnica (RT)Por NOP e OBS o Art. 22 da lei
11. 483/ 200 7 Pasafos finmdestaglLeieconsideram bens operacionais os bens
moveis e imdveis vinculados aos contratos de arrendamento celebrados pela extinta RFFSA,
bemcomo aqueles delegados a Estados ou Municipios para operacao feredt/iaria.

O IPHAN incluiu na LPCF um total de 591 bens iméveis avaliados pelo CAPCF
(incluindo os bens inscritascofficio'?®), que juntos formam um total de 228 conjuntos e que
estdo distbhuidos por 177 municipios brasileiros, em 18 unidades da federacéao.
(CAVALCANTI NETO, 2017)

necessarios para a preservacadidandria FerroviarigpelolPHAN2 121 bens. 0 ( CAVALCANTI
p. 32)

124 A fiscalizacdo dos bens valorados e inscritos nessa lista ndo seguem o padrdo visto nos tombamentos de
acordo com o Decretbei 25/1937, sendo geridos por poder discricionario de seu proprietario, dessaderma
procedimentos precisam ser estabelecidos nas clausulas dos termos de compromisso quieHAes 0
concessionario.

125De acordo com Cavalcanti Neto (2017), Fundo contingerfiézese a relacdo dos iméveis a serem vendidos,

elefoi instituido atraés do art. 5° da Lei 11.483/2007, o autor informa que a Secretaria do Patrimdnio da Unido
(SPU) fez a relacdo de imbveis que integram esse fundo. Enquanto Reserva técnica foi regulamentada através do
Decreto 7.929/2013 e considera que sdo RT "[...] autoamente, todos os bens ndo operacionais que estejam

na faixa de dominio [das ferrovias integrantes do Sistema Federal de Viag&do" (CAVALCANTI NETO, 2017, p.
68),

12%Referente aos FC e RT, Cavalcanti Net o instiu@ldno, p.
Art. 5° da Lei, e o Paragrafo 2° do Art. 6° afirma @te da Secretaria do Patriménio da Unido do Ministério do
Planejamento, Orcamento e Gestdo indicard os imdveis a serem vendidos, objetivando a integralizagdo dos
recursos destinados a€& A SPU fez a relagdo de imoveis que integram o FC e, como bens do FC nao podem
ser cedidos, quando necessario a SPU substitui bens assim classificados por outro de mesmo valor contabil.
Ainda que o termo Reserva Técnica também j& esteja presente sadaiegulamentacao foi feita pelo Decreto

7.929, de 18 de fevereiro de 2013. O decreto classifica como RT, automaticamente, todos os bens n&o
operacionais que estejam na faixa de dom2nio. 0

127 Para saber mais detalhes sobre o processo de cessdo de unsdyémria Lista ddPatrimonio Cultural
Ferroviario pelo IPHAN, consultar os t-picos AIQ\eGPsOok0 AdCe sisexms dre
operacionais OP0 e fASess«o deiROTeOns nroe sreerlvaa -tr®omnitc®e ni co de
128 porex officig temos o entendimento visto no Art.5° do Dectagbn® 25/37 que diz que: "O tombamento dos

bens pertencentes a Unido, aos Estados e aos Municipios se fard de oficio, por ordem do diretor do Servico do
Patriménio Historico e Artistico Nacionaihas devera ser notificado a entidade a quem pertencer, ou sob cuja
guarda estiver a coisa tombada, a fim de produzir os necessarios efeitos."
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A distribuicdo desses bensor municipiose a nitida lacuna de preservacado do
patriménio ferroviario a norte e centoeste brasileird apesar de atenuadae cono ja
notado com relacdo aos tombamentos feitos [FHAN desse patrimbnjcaindapode ser

observadao mapa seguinteeferente aos bens culturais ferroviarios valorados

Mapa 2 Bens do patriménio cultural ferroviario valorados edeclarados de valor histérico e cultural

BENS DO PATRIMONIO CULTURAL FERROVIARIO VALORADOS E DECLARADOS DE
VALORHISTORICO E CULTURAL NOS TERMOS DA LEI N° 11.483/07 E DA PORTARIA
IPHAN N°407,/2010 POR MUNICIPIO

SO
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Fonte:Elaborado por Danilo Pereira com baselgsta do Patrim6nio Cultural Ferroviario: Bens declarados
valor historico artistico e cultural nos termos da Lei n® 11.483/07 e da PadR&tiaN n° 407/2010. 2015
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Para auxiliar o processo de inventario e atribuicdo de valosebens ferroviarios, o
DEPAM editou em 22 de janeiro de 200Medida Proviséria 353onde se ampliaram as
discussbes sobre esses bens no ambit&istema Integrado de Conhecimento e &mst
(SICG) como metodologia para as Superintendéncias trabalharem, sendo criadas fichas
especificas para esses bendvidmlulo de Cadastfé®. (CAVALCANTI NETO, CARNEIRO,
GIANNECCHINI, 201)

Conforme Cavalcanti Neto (2017) explica, ao trabalhar com o gemmefamento
como uma das principais metodologiasimentario doPatriménio Cultural Ferroviarie,
sua relacdo com o SICGOEPAM passou a contextualizar esses bens culturais no territério,
adotando entdo o jA mencionado conceitcedes de patriméni¢gFINGER, 2012)

Producéo de informacdes sistematizadas sobre as caracteristicas fisicas e culturais
dos bens imdveis do Patriménio Ferroviario brasileiro, incluindo também as pontes,
pontil h»es, t Yanei s, passarel asqgbaszsaée xas
conhecimento necessaria e estratégica para os fins da Lei 11.483/2007, quais sejam:

a) A preservacdo da memdria do patrimdnio ferroviario, por meio de registros
gréficos e fotogréaficos, localizacdo e configuracdo espacial, bem como as condi¢des

de uso e conservagab) Prover com informacgBes cadastrais basicas as solicitacdes

dos bens de interesse BRHAN para uso préprio ou para repasse a outras entidades.
(CAVALCANTI NETO, 2017, p. 43, Grifo nosso)

Esse novo instrumento de preservacdo adofmdo IPHAN veio para suprir de
maneira descomplicadaalta demanda pela patrimonializacdo do grande nimero de bens da
RFFSA, vinculando o processo daloragcdocom a necessidade de se pensar o uso e a gestéao
desses benPROCHNOW, 2014)

ParaProchnow (P14), o conceito de valor visto na lei 11.483/2007 sugere que o
IPHAN sera responsavel por qualquer patriménio cultural ferroviario, sendo o conceito de
Memdria Ferroviaria algum tipo de atributo complementar. Tais questdes despertam aspectos
controversoslessa pratica de patrimonializacéo:

[...] esta recebe a incumbéncia de protecdo da meméria ferrodén®m se o
patriménio ferroviario possuisse um valor inquestionavel poursi espélio cujo
significado fosse inerente a ele préprio e nao necessiassalorado, pois é parte

de sua natureza. A Lei claramente equivale o patriménio ferroviario & memoria
ferroviaria. Ou seja, Memoria Ferroviaria o patriménio ferroviario; o patriménio
ferroviario é a memodria ferroviariPROCHNOW, 2014, p. 28)

Ainda segundo autor, a lei sugeriu que esses bens provenientes do espdélio
ferroviario da RFFSA sejam detentores de valores intrinsecos, equivoco ocasionado pela
visdo preservacionista predominante no contexto em que a mesma foi anzglanos 1990

-, emmeio aos embates politicos de ferroviarios, sindicatos trabalhistas e a comunidade contra

129 O SICG conta com os seguintes méduldadastro (Bens materiais e imateriais); Conhecimento (Contexto
geral) eGestéo.
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a privatizagdo da rede ferrovidria, como uma sugestdo de salvamento emergencial
(PROCHNOW, 2014)

E possivel articular as criticas de Prochnow 43@1lLei 11.483/207 e aPortaria n°
407/2010 por sugerirem a ideia de valor intrinseco aos bens ferroviarios valorados, ao
pensamento de Smith (2006) sobre os bens reconhecidos como patrpodamn ser
identificados por uma série de significadogalores quénhes saaoatribuidos, porém quecais
e objetos naseriam, portantoinerentemente valiosos, nem carmga um sentido inato
Para a autora e, decertaforma, também pra Prochnow, locais e objetifie@emparte de um
processo cultural e uma série de atividadegpreendidas sobre eles, e dos quais st
tornam parte.

Em seu relatorio sobre o patrimonio ferrovi&ifp que fundamenta a maioria das
guestbes aqui colocadas, Cavalcanti Neto (2017) conclui também que a interpretacdo do
IPHAN para o conceito de Patr@mio Cultural Ferroviario se refere principalmente a uma

compreensao sobre:

[...] os testemunhos da cultura ferroviaria que possuem valor histérico, tecnolégico,
social, arquitetbnico ou cientifico. Estes testemunhos englobam edificios e
magquinaria, patigsoficinas, ferramentas, documentos, acervos e todas as suas
estruturas e infraestruturas, assim como os locais onde se desenvolveram atividades
sociais relacionada@CAVALCANTI NETO, 2017, p. 50)

A Valoracdosoa como um instrumento mais flexivel do quéombamento, por
permitir reconhecer de forma ampla e associada com os grugmsforma de redes de
patrimdnio-, os valores e a Memoria Ferroviaria desse extenso acervo patrimonial brasileiro,
sendo ainda assim um tipo de DAP por centralizar o podeeaséo nas maos do Instituto e
de representantes do poder publico, como as prefeituras.

O que nao a isenta do questionamento sobre sua pertinéncia em um cenario onde os
tombamentos dos bens ferroviarios continuam acontecendo, o que Prochnow (20&éuenten

como um descompasso institucional, pois segundo ele:

[...] dentro ddPHAN, nao é ponto pacifico a atribui¢cdo legal delegada para protecéo
da memoéria ferroviaria; e também porque este conceito ndo foi produto de uma
pratica social articulada com queemt o poder legal e administrativo sobre o que se
quer preservar, levando a um equivoco na compreensdo das memérias sociais
advindas da histéria da ferrovia cujo resultado se materializa em uma politica de
revitalizacao de imdveis ferroviarios em desusogawrsa da extingéo e privatizagédo

da rede ferroviaria pelEstaddrasileiro.(PROCHNOW, 2014, p. 39)

130 CAVALCANTI NETO, José Rodrigues. Relatérigpatriménio ferroviario. Brasilia: Instituto do Patriménio
Histérico e Artistico Nacional, 2017. 111 p. (Departamento do Patriménio Material e FiscaiZZERAM).
Relatorio em desenvolvimento [incpiato].
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Este capitulo tratou de algumas das definicdes e categorias que permeiam pelo
universo do patrimonio cultural industrial, com énfase aos bens culterasiarios, onde
apresentamos alguns marcos legais da pratica de sua preservagao no contexto brasileiro com c
intuito de que assim vemos que o principal critério de Valoracao bi¢AN utiliza em seus
processos de Valoragao consiste, segundo Cavaanti o ( 201 7, fratar & 0 ) ,
patriménio ferroviario como sistema, com a preocupacdo de olhar tanto o todo como as
parteso

O que segundo o autor confirma uma metodologia seguida pelo Instituto que
considera a abrangéncia nacional, a populatidagida pela malha ferroviaria, a relacdo de
linha e paisagem ferroviéria que liga esses edificios e are@iggido entre os bens ferroviarios
moveis e imoveis, relacionande diretamente com as nharrativas que serdo apresentadas ao
longo docapitulo segunte. A partir daguiaproximaremosnais detidamente as questdes locais
do objeto de estudo, visando discutir a Estrada de Ferro num sistema mais amplo de Lugares,
referéncias locais, espacos e edificacdes.
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CAPITULO 37 A ESTRADA DE FERRO NOROESTE DO BRASIL (EFNOB) E A
FORMACAO DO MATO GRO SSO GROSSO DO SUL

Figura 6 Construgdo da ponte ferroviaria da EFNOB sobre o rio Parana (entre Sdo Paulo e Mato Grosso do Sul)

Fonte:Carlos Silva Mattos/d,Acervode Carlos Iracy

Cedeu 0 homem e a natureza a um animal metalico que
devorava arvores e vomitava fumaca devolvendo ao céu o
nada, em cor escura e que sujava quase sempre o terno de

linho branco dos homens que nela viajavam.

(Candido Alberto da Fonseca, 1985)
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Oconceib de patriménio industrial € multidisciplingpoois tratadas memdrias
acumuladas por pessoas queeram e trabalharam em determinados espacos
cujas lembrancasndo apenas enriguecem a leitwsabre um edificio ou objeto, mas
evidenciam um tipo de docuntera ser analisado de forma multidisciplir@araKihl (1998,

p.228, iUm dos objetivos da arqueol ogia indust
social e econdmico e sua relacdo com a histéria da técnica. As formas de abordagem sao
m¥l ti pl aso.

O quwe narramosneste capitulo se refere ao histérico de criagcdo, ascensao,
desenvolvimento e encerramento das atividades ferroviarias da EFNOB noSutdhato-
Grossense, desde a publicacdo dos primeiros decretos no final do sécule l¥ndose
estabeleeu a criacdo de uma E.Fjue conectasse o litoral ao Centro Oeste brasiteiro
passando pelos seus primeiros anos, cujo tracado expedicionario conectou através dos trilhos
Sao Paulo e Mato Grosso do Sul e também Brasil e Bolivia através da frontdiradacaa
cidade de Corumb&/MS.

Discorremos aqui sobreutras trés importantes narrativasima relacionada ao
canteiro de obras da ferroyieesponsavepela difusdo daquela arquitetura e engenharia
especificas em territorio até entdo pouco explgradiba marcada pelcecorte especifico ao
caso SukMato-Grossensee, por fim, a relacdo dos trilhos que ao decorrer do século XX
entraram em conflite sobreposicdoom ossistemas modais usuaisodovias e navegacao

Por fim, o capitulo se prop8e a elencar principais pontos referentes ao declinio e
encerramento da EFNOB para o trafego de passageiros no esfadrgndoas narrativas
oficiais que descrevem o seu processo de privatizacdo no comeco dos anos 1990 até o
abandono e desuso de centenas de mmiss ferroviarias e o impacto disso para 0s seus
funcionarios e passageirds partir dai, incorporamos as primeiras transcricdes de entrevistas
gue foram realizadaso decorrer desta pesquisautras que foram recuperadas em arquivos
jornalisticos da AAPEDI.

3.10 trem vai partir: EFNOB, narrativas e origens historicas

O histérico ferroviario brasileiro tevaicio com o Decreto Legislativo n° 641 @86 de
junho de 1852jue fez com que o Governo concedesse@npanhiasimapermissdo para
construcadotal ou parcial de um tracado gseisse da capital do p&iserminasse nantao
provincias de Minas Gerais e Sdo Pad® onde se ligariam com as cidadesadtigoMato
Grosso (QUEIROZ, 2004NEVES, 1958PAIVA, 1913)
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A partir dai comegowm periodode beneficios e incentivos econémicos com o intuito
de contribuir de alguma forma paracaganizacialesse setderroviario no pais?, desde a
criacao da Secretaria de Estado dos Negoécios da Agricultura, Comércio e Obras Publicas nos
anos 18662, até a isecdo de impostos sobre a importacdo de materiais utilizados pelas
Estradas de Ferro (E.F) em 1873(PAIVA, 1913)

Conforme Paiva (19132xp0s a formacéo d&strada de Ferro Noroeste do Brasil
(EFNOB)"*4eve iniciocom a publicacdo dos primeiros decrgtwsno o n° 862 de 16 de
outubro de 1890 que concedeu privilégios para o0 estabelecimento de um sistema de viacao
que ligasse diversos Estados da Unido a Capital Federal e o n° 1.658 de 20 de janeiro de 1894
que aprovou o primeiro estudo entre Uberaba/MG ariidas. Apenas em 1904 a entao
chamada Companhia da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil teve a concessao da E.F que
ligava Minas Gerais ao entdo Mato Grds$so

Ainda segunddPaiva (1913), o Decreto n° 6.006 de 02 de maio de 1906 aprovou
mediante condicdesspecificasos estudos definitivos e orcamentos da 2° secao da E.F de
Bauru a Cuiaba, sendo firmada a modificacdo definitiva que remete ao tracado atual de
Itapura a Corumba e dali até a fronteira boliviana através do Decreto n° 6.899 de 24 de marco
de 1986,

De acordo com Neves (1958)E&NOBfuncionaria como a comunicagdo necessaria
entre os portos no litoral brasileiro e o interior do entdo Mato Grosso, que até entdo se davam
exclusivamente por meio terrestre e através de precarias expedicées fluviais

O seu tracado projetado pdias politicos e estratégicos no cenario de protecao das

fronteirasdo estad®’’ se reveloircomouma grande linha de interesse comercial, cujo valor,

131 Boa parte dos investimentos na malha ferroviaria brasileira partiu de particulares que visavam beneficiar a
producdo agricola, o que impediu, por exemplo, a consolidacdo de uma malha que fosse mais homogénea.
(CAVALCANTI NETO, CARNEIRO, GIANNECCHNI, 2011)

132 Reformada a partir do Decreto n° 5.512 de 31 de dezembro de 1873, do Decreto n° 31 de maio de 1890 e do
Decreto n°® 1.142 de 22 de novembro de 1892 que lhe deram novos regulamentos.

133nclusive com a criagdo de bases gerais para a concessastidalas de ferro com fianga ou garantia de juros

do Estadatravés do Decreto n° 6.995 de 10 de agosto de 1878.

134 A Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (EFNOB) também fora conhecida pelos nomes de EE Bl

EF Baurultapura, EF ItapureCorumbaEF BauruPorto Esperanca, EF Noroeste do Brasil, RFFSA (10° Divisdo
Noroeste, SR0, SP42), Novoeste S/A e ALL trecho Bauforumba e ramal de Ponta Pord. (QUEIROZ,

2004, NEVES, 1958)

135De acordo com o Decreto n° 5.266 de 30 de julho de 1904.

136 Aprovouse através do Decreto n° 6.930 de 23 de abril de 1908 os estudos referentes aos 62 quilémetros, a
partir de Porto Esperanca para Miranda.

137 Os confrontos entre Brasil e Paraguai deixaram o pais em estado de alerta, o que também funcionou como
fator de inentivo para a construcéo da ferrovia, uma vez que ela poderia ser utilizada para garantir o transporte
de tropas militares. (NEVES, 1958) Foram encontradas algumas meng8es em relatérios da EFNOB a respeito da
criacdo de servigos ferroviarios exclusivosgpatender @ Estadoem caso de conflitos militares, como vemos
aqui : AO arsenal de marinha, estabel eci mento import
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segundo Azevedo (1950), aumentumedidaque se aperfeicoaranessasexplorades das
terras a oestdo Estadoem busca de uma conex&o internacional com a Bolivia, em virtude
disso, aEFNOB foi considerada por alguns como a mais importante via de transporte
brasileira construida r®éc.XX. (Pedro Telle$*® apudQUEIROZ 2004

No que se refere aos avangos da mobilidade em terri@uldMato-Grossense Sul
Mato-Grossense adongo do Séc. XX, ndo é possivel deixar de lado intengcdo que
predominava de undominio territorialda estada de ferro sobraquelas terraSulMato-

Grossense $tMato-Grossense quefoi descrito pelo engenheiro Gonzaga de Campos como:

A parte mais povoada de Matto Grosso é situada na bacia do alto Paraguay e na do
seo tributario Cuyaba. Dalli para alcancar ponto transitavel de qualquer dos grandes
affluentes d)Amaz onas, vali di stancia maior do (
todos aquelles rios apresentam longos trechos encachoeirados onde a navegacao é
frequentemente interrompida. Juntando ainda o despovoado e inhospito dos sertbes
ocupados por indigenas seafeas|sic], temos o conjuncto de circunstancias que até
hoje tem obstado =~ HESEUWOINLWGEP.XRP° doesse tra

Dos primeiros estudos feitgsor eleem 1871 referentes ao tracado da Noroeste do
Brasil em Mato Grosso do Sul vemasaintencd® de linhaférreaque saia de CuritibdPR
atéa regido déMiranddMS e que assim pudesse criar um sistema modal misto, incorporando
a navegacao pelos rios Ivahy, Parana, Ivinheima, Brilhante e MofidlégSTUDO, 1909

despendido sommas consideraveis, sera servido por um desvio especial para et@mspaterial de guerra e

ficara assim habilitado a prestar todos os servigos a seu cargo com a maior facilidade, sendo chamado a tomar
um desenvolvimento extraor di REBATORIO,d¥&p.¥) constr u- «o
138 Renomado historiador dagenharia brasileira.

139] embrando que os documentos histéricos da EFNOB a que tivemos acesso foram devidamente referenciados,
visando padronizar sua nomenclatura, nos baseamos no método desenvolvido pelo professor Paulo Roberto
Cimd Queiroz (2004) que apresenta em forma de sigla, em nosso caso adotamos: D (documento) EFNOB
(Noroeste do Brasil) seguido da sua numeracéo por ordem cronoldgica.

“Ainda de acordo com d..]enmatcamiissio requintaglanno méli® dok 8stothidos:ii

Rio Brarco, Beaurepaire Rohan, Raposo, Buarque de Macedo e Honorio Bicalho, deserggedba@ncargo

de estudar a melhor via de communicacdo entre a Corte e Matto Grosso, indicando: estrada de ferro do Rio de
Janeiro at® Par anapane mand Brilmneeghanheinm; edestirads derodagem até d o
Miranda. O percurso tot alESTJD@G 1900p.5mai s de 2100 kil omi
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Mapa 3 Estudo para o tracado da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil ligando Curitiba e Foz do Iguagu até

Miranda, em destaque (vermelho), e dali até a fronteira com a Bolivia através de Corumba.

& T

— f@rrovia

% vyyz NAvegacdo fluvial

Fonte:Modificadopelo autor(2017)a partir de original dmonivelem(ARRUDA, 2009 p. 104

Optouse depois poum tracado batizadd e df*'salpeloposto pel o
Antonio Pereira Reboucas,egbartiria de Curitiba até Pau dos Coroadoslai em diante
seguiria até o Porto de Sete Voltas para conexdesiiygeinquanto isso outra estrada de ferro
seguiria em territoricuFMato-Grossense StMato-Grossense pelos vales de Brilhante e
Nioac até Mirand?.

O tracadoda EFNOB foi considerad@xpedicionarigpara oterritério do antigo Mato
Grossd®®, cujas idearacdes se iniciaram apos a Guerra da Triplice Aliangaesegundo
Azevedo ( 19[5]0a cujgpluz fria®)implacével se iluminou os problemas de
comunicacdes e transportes e se despertou a consciéncia da necessidade de lhes apressar
sol u- «oo0

A EFNOB representa deerta maneiram marco do processo de industrializacdo e de
desenvolvimento econémicw@cionali e internacionat, que marcou de forma representativa

uma parte fundamental da histéria das ferrovias no Brasil ao longéal¥X.

“1Em homenagem a princesa Isabel Cristina Leopoldina Augusta Micaela Gabriela Rafaela Gonzaga.

142 Neves (1958) explica quesse tracado néo foi realizado por que a concessdo caducou por falta de méo de
obra.

1430 seu tracado compreendia uma saida a partir de Bauru, em S3o Paulo em 1905, e outra de Porto Esperanca,
Mato Grosso (do Sul).
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[...] em busca da fronteira com o Paraguai, e de Corumba que devera atingir
brevemente, para se articular com o BBsilivia, tem, mais do que qualquer outra,

no sistema ferroviario de S. Paulo, a vocacdo do oeste, com que nasceu, ho seu
tracado primitivo, eque herdou das bandeiras na sua fascinacao pefmgs,
imensos e vagos, e na sua investida obstinada para a conquista civilizadora dos
sertdes (AZEVEDO, 1950, p. 74).

A estrada de ferro em Mato Grosso do 8chbou criando um carater urbanizador
pelascidades em que o trem chegava, contribuindo para a implantacdo, em muitas delas, de
alguns exemplares arquitetdnicos que se destacam pela sua riqueza de detalhes e estilo
préprio, juntos elescompdem um rico acervo de patriménio da arquitepumaluzida en
contextoindustriatferroviario.

Ess& caracteristicas evidencan um tracado urbano que matca forca de trabalho
e engenharia e da ocupacdo humpoadetrds da atuacd da presenca do trenaquele

estado

Num registro histérico, a importancia flemental para o patriménio cultural
brasileiro da Estrada de Ferro Noroeste do Bras#, por extensdo, de suas
estruturas relacionadas, como trilhos, maquinas e edificieside num registro
eminentemente simbodlico: o papel por ela exercido naquetextordo inicio do

Séc.XX em que uma acagdo Estadaom vistas a construcdo de uma ideia de nacdo
moderna e desenvolvida necessariamente passava pela integrac@o estratégica de seus
territérios por meio do trem (ROLIM, 2006, p. 3).

A construcaoda ferrova Noroeste do Brasdconteceu através de uma concessao
dada ao Banco Unido de Séo Paulo pelo Governo Federal emEL820n momento de auge
das companhias ferroviarias paulistasEstadopassava por um momento de estabilidade
econbmica em decorréncia dacensao ferroviaria de algumas das suas principais linhas,
como a Santedundiai i iniciada no final doSéc. XIX -, e a E.F Sorocabana.
(AZEVEDO,1950)

Em 1903, o engenheiro Emilio Schnoor foi quem primeiro apresentou um projeto de
tracado para Aloroesté** proximo daquele que foi consolidadaropondo a saida do trem a
partir de Agudos em Sao Paulo, préximo a cidade de Bauru até a fronteira da Bolivia, em
Mato Grosso do Sul (Corumba).

O historiador Paulo Roberto Cimo6 Queiroz (2004) explica que a concess@o até
0 ano de 1904, mesma época em que foi fundada a Companhia de Estradas de Ferro Noroeste

do Brasil na cidade do Rio de Janeiro, que visava viabilizar o tracado proposto pelo Banco

Y“fANoroesteo era a ppaiasevafedr a essamegificeonde @s trihesadd BFNOB chegaram,
Segundo Fernando de Azevedo (1950): Al . . .1 essas z
conhecidas pelos nomes de suas estradas de ferro: a alta Paulista, a alta MaljmBarocabana. Construida a

via férrea que, partindo de Bauru, atingiu Mato Grosso, depois de atravessar o rio Parana, outra palavra nao
tardaria a ter o mesmo destino e comecaria a reggetra popularizesei i Nor oest e 0, para des

percorrida pela nova estrada de ferro. (Idem, 1950, p-1076§
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Unido de Séo Pauloque contemplava o trecho Uberaba/MG até CéMig Entretanto, com
a concessao sendo repassada pezaéafundadacompanhia carioca, o percurso foi alterado
para que saisse de Bauru/SP até Cuiaba/MT.

Um ano depoisio més de julho, os trabalhos de sua construcéo foram iniciados na
cidade de Bauru (QEIROZ, 2004) Em abril de 1907 o Governo Federal estabeleceu uma
alteracdo no tracado e o destino final proposto inicialmpata aNoroeste através do
Decreto N° 6.463, de 25 de abril

| - A Estrada de Ferro Bahufuyab4, objecto do contracto vigewt® Companhia

de Estradas do Ferro Noroeste do Brazil, celebrado nos termos do decreto n. 5349,
de 18 de outubro de 190#ra, o seu tracado alterado, a partir do kilometro 309, de
modo a terminar em Corumpparocurando a travessia preferivel do rio Panaas
immediac6es da corredeira do Jupia, o passando por Aquidauana ou pg@oatgro

mais conveniente no curso francamente navegavel do rio Aquidauana, ou do
affuente seu.

[...]

Il - O povoamento das terras marginaes ou proximas & estrada devera ser
empehendido e activado pela companhiaependente de qualquer iniciativa do
Governo Federal ou dos Estados, de associacdes ou de parti¢BRASIL, 1907.

Grifos meus)

Essa mudanca de trajeto dialogava com o projeto originalmente pensado pelo
engenhewm Emilio SchnoarDessemodo, passaram a existir duas estradas de ferro sendo
construidas quase que simultaneamente, uma referente ao trecho jpaalist& Bauru
Itapurae outra que seriala.F ItapuraCorumbé(de responsabilidadda Companhia Noroeste
do Brasi)e deveria funcionacomo um verdadeiro plano de ocupacao parastados de Sao
Paulo e Mato Grosso do Sd¥.

O decreto n° 5.349 de 18 de outubro de ¥¥Gutorizou uma revisdo na concessio
das Estradas de Ferro de Uberaba a Coxim e de CatBidlmas*’. A primeira se refere a
uma estrada cessionariae&NOB e que teve o seu tracado alterado para que partisse de
Bauru/SPou como consta ndrelatério da Diretoria da Companhia da EFNOB que foi
apresentado a Assembleia Geral Ordinaria realizada efa jLihho de 1906 [...fiou de onde
for mai s conveniente no prol ong@®BAATORI®, da F
1906, p. 17)0 que demonstra uma intencéo desde o principio de que a Noroeste conferisse

um carater de continuidadguelafamosa E.F pdista.

145 Azevedo (1950, p. 107) afirma que as obras de construgdo da EFNOB foram parte de uma longa e lenta
discusséo que corria desde 1852 como algo que deveria ser enfim solucionado.

146 Este decretoinda fornece informacdes interessantes quanto as obras que seriam feitas pela companhia
ferroviaria, como recomendac¢Bes quanto a observancia da natureza do terreno na hora de se pensar a fundacac
das obras de arte, sendo responsabilidade dos seus emgemhaianipulacdo dos aparelhos de sondagem e
fincamento de estacas de ensaiBELATORIO, 1906

147 Respectivamente os decretos: n° 862 de 16 de outubro de 1890, n° 1.127 de 8 de novembro de 1892 e n° 5.266
de 30 de julho de 1906.
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Aquela linha férreaeveria entdo:

[...] terminar na cidade de Cuyaba; devendo seguir pelo Valle do Tieté em direc¢ao a
Itapura, atravessar o rio Parana, entre o salto do UrubUpunga e o porto do Taboado,
e, passando por Bahus, acompanhar a sest chome até o seu ponto terminal.
(RELATORIO, 1906 p. 17)

O novo tracado favorecia a relagdo tremcom a cidade portuaria de Corumbéa
localizada na margem direita do rio Paraguai, o que era visto como uma vantagem logistica
pelas interconexdes possiy com o transporte fluvial do rio e seus afluentes, além de
aproximar sua futura estacdo com a fronteira da Bolivia, criando novas frentes de
desenvolvimento urbano para a cidade através uédades habitacionaigue seriam
construidas para receber cabalhadores daFNOB.

O trecho SukMato-Grossensecomecou a ser construido em maio de 14p8
Queiroz (2004) explica que essa frente de trabalho teve inicio em uma localidade diferente
daquela destinada ao seu encerramento (Corunolajrilhos foram inimdos em uma
localidadeproxima a Corumb&hamada de Porto Esperatf€aa margem esquerda do Rio

Paraguai.

[...] as duas pontas de trilhos, avangcando uma ao encontro da outra, deveriam
encontrarse em algum ponto do territor8ul-Mato-Grossense StMato-Grossense

I ficando estabelecido que somente depois dessa ligacdo seria providenciada a
construgdo do trecho restante, de Porto Esperanca a CorQtdBEaROZ, 2004 p.

27)

A escolha dePorto Esperanca como ponto terminal do treen deu, poisse
consideou o percurso pelos rios como rota alternativa e de transporte de materiais de obras
como algoessencial para pleno desenvolvimente@condmico da ferrovia; dessa forma foi
possivel manter a conexao fluvial com os portos na regidao de Miranda asagkgOesde
distancia favoravets’. (RELATORIO, 1908

Ainda segundo esse outro relatério produzido em 180tacdo de Aquidauana foi

desconsiderada como ponto terminal pelo fato de que o rio homd@iguzla are@ossuir

148 vale mencionar que a ipmeira estacdo ferroviaria construida oficialmente em Mato Grosso do Sul nos em
1926 foi aquela denominada como Jufidonstrucao estava localizada na margem paulista do Rio Parana e foi
transferida para a outra extremidade em decorréncia da construgianda ponte de travessia construida
naquele trecho. (QUEIROZ, 2004, p. 47)

149 Sobre a expansdo da estrada de ferro em solmaolgrossense e o carater de conexdes internacionais,
conforme Azevedo (1950, p. 128) nos lembra, quando os trilhos chegar&ore Esperanca no ano de 1914, a
Noroeste teve a concretizacao do seu sentido simbélico como a representacdo da ligacdo entre os portos do Rio
de Janeiro e Santos com a bacia do Paraguai, e em ¢t
dos trilhos até a cidade de Corumba, fronteira com a Bolivia.

150 As distancias de Porto Esperanca (ponto terminal) até Miranda eram as seguintes: via férrea: 159.140 km / via
fluvial: 251.640 km. RELATORIO, 1908
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trechos muito tortuosos e com muitdsstrucdes, 0 que consumiria um tempo de percurso até

Corumb§8 de 4 dias, consid&rado Ainaceitsgve
Por outro lado, se Miranda tivesse sido escolhida para essa destinacdo, o tempo e a

distancia do deslocamento até Corumba seriam ismipara 2 dias e 1 noite, mas ainda

insatisfatorios para a época.

Qualquer das 2 solugdes € pois inacceitavel, accrescendo que em vista do pequeno
calado admissivel, as dimensdes das embarca¢fes sdo muito limitadas, e as viagens
nos rios com as paradasnoite representam um atrazo e demora inadmissiveis.
(RELATORIO, 1908 p. 12)

De acordocom® Apontamentos sobre a fi&esalha s «o
de Miranda como um possivel ponto terminal para o tracado ferroviario da Ndamelsém

levantou &gumas questdes complexas:

Miranda se acha rodeada de pantanos e é insalubre, mas ao sul existem terrenos altos
gue vao até o rio Paraguay, e por onde se pode levar uma estrada de ferro até a
barranca do rio Paraguay, seja ao Porto Pacheco, na proptaradoliviana, seja

ao Forte Coimbra, 50 kilometros ao Norte de Porto Pacheco. Do Forte Coimbra a
Corumba h& 280 kilometros por navegacéao fluvial e é possivel fazer uma estrada de
ferro em terreno alto, entre esses dois pontos na margem direita doagud/ em

terreno brazileiro, com cerca de 180 kilometros de desenvolvim@am a
facilidade das comparac8es, peseadmitir provisoriamente Forte Coimbra como o
ponto terminal da estrada de Ma@Goosso tracada ao sul da laguna Xarayes,
dependendo @&scolha do logar definitivo de estudos no terréoanda, Porto
Pacheco ou Forte Coimbra e Huanchaca na Bolivia, aslkaproximamente no
mesmo parallelo e dardo pois a Bolivia a linha mais curta para a ligacdo
transcontinentalAPONTAMENTOS, 1908p. 2, Grifos nossas

Com isso vemos que em algum momento o tracado ferrovd@ritrem quase se
conectou a um importante sitio histordo Estadpo Forte de Coimbta? (Fig. 7), com isto
reforcase o carater de didlogo que a E.F sempre tentou estabelecexr sawegacdo no
estado, onde Miranda desempenharais uma veaim papel estratégico de conexdo com

aquela fortificacao brasileir@rimeiro com o presidio e depois com o trem.

151 Ainda segundo o relatério, em épocasadeas baixas este tempo poderia chegar a impressionantes 18 a 20
dias para uma embarcacgéo a vapor vazia que estivesse rebocando uma média de 40 toneladas.

152 patrimonializado pelo IPHAN nos anos 19R6ferente ao processo T n° 917 de 1974, intitulado t@tmj

de edificacdes que compSem o Forte de Coimbra; presidio de Nova Coimbra", localizado na cidade de
Corumba/MS.
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Figura 7 Forte de Coimbra, Corumba/MS

Fonte:FototecalPHAN. (s/d) <http://portallPHAN.gov.br/galeria/detalhes/26Acesso emjan. 2018.

O ponto de chegada das duas estradas aconteceu enal€sté, do municipio de
Campo Grande uma linha vinda de Sdo Pauwdom inicio emltapuraem 1910e o segmento
iniciado a partir do Porto Esperancaem 1908 o | ocal f oi b apaitirzda d o d
juncdo dos trilhos teve inicio o trafego de passageiros entre Bauru/SP e Porto
Esperanca/MS3, (FINGER, 2013 QUEIROZ, 2004)

Com a articulagcdo que se estabeleeguligacdo (Quilometro 842) com o trecho

vindo de Porto Esperanga sobre o rio Paraguai, ficou concluida e em trdfego como
nos informa Airosa Galvao, a ligacdo férrea com Mato Grosso, de Bauru a Porto
Esperanca, com 1.273 km, incorporados, em 1917, aompato da Unido que
encampou a Companhia Noroeste, de -Bauru
Corumb806, uma s- estrada federal, com a
(AZEVEDO, 1950, p. 108)

De acordo com informacfe®ntidas narelatorio apesentado ao entdo ministro da
viacdo Sr° Dr° Augusto Tavares de Lya# ocomeco de 1914 o trecho da ferrovia entre
Itapura a Porto Esperanca encontragadividido em duas secdes de construgdo e
administracat®. A 1° secdo ja contava com oito estacGmsstuida®®, algumas ainda em
seu estado primitivd construidas em madeira enquanto as outras ja apresentavam uma
tipologia edificadacomalvenariade tijolos (RELATORIO, 1918)

O texto ainda informa que com excecéo da ponte sobre o rio Paranadal#gsais

obras de arte ja havia sido entregues nessa laltandoapenas dos edificios de apoio e

153 Apesar da conclusdo dessa importante conexao, os relatérios informam que na época a linha ainda carecia de
alguns equipamentos de infraestira fundamentais para garantir o funcionamento da Noroeste, esses servigos
foram realizados gradati vament e. ACumpria ainda ter
esse que foi executado pela empresa F. de Monlevade & C., que naa psfqugos para fazer o assentamento

de accordo com os desejos do Governo. Parte desse servigo foi executado também pelo empreiteiro Antonio
Leite da Silva, que, na medi da de suas for-as, t
(RELATORIO, 1918 p. 14)

154 A 1° secdo estendie de Itapura ao Rio Verde, com 220 quildmetros de extenséo, e a 2° secdo entre Porto
Esperan-a e Ol hos D68gua, REDATORBB®Igqui | * metros de ex!
155 Eram elas: Jupid, Trés lagoas, Cervo, Arapud, Burity, Bisdio Branco, Ribeirdo Claro e Rio Verde.
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instalag6es necessarias para o funcionamento da ferrovia; faltavam também construirem as
casas de turmas para o pessoal que realizava a conservacdmdaglile naguele momento
viviam provisoriamente em f rREDATORIC 1988ep. con s
15)1°6,

A ligagdo até Corumbé passandpela regido déiranda®’ s6 ocorreu a partir dos
anos 1930, concomitante com a construcao do ramal que gea@ampo Grande para Ponta
Pord, fronteira com o Paraguai, ambas as obras teriam sido congluitdesom a ferrovia
ligacdo BrasHBolivia na primeira metade da década de 1950, possibilitando entdo a efetiva
relacdo comercial do Brasil com o suedsbliviano e norte paragua (AZEVEDO, 1950,
FINGER, 2013QUEIROZ, 2004)

Mapa 4 Tracado da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil em Mato Grosso do Sul, em destaque (vermelho), da
esquerda para a direita: est. Corumba (fronteiracom a Bolivia), est. Porto Esperancga, est. Miranda (amarelo), est.

Ponta Pora (fronteira com o Paraguai), e
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Fonte:Modificado pelo autor(2017)a partir de original disponiveim(AZEVEDO, 1950, p. 10p

156 Segundo o relatorio ja existia em Trés Lagoas uma sede administrativa improvisada em uma pequena casa,
onde funcionavam os escritorios da Linha, da Locomog&o e do Trafego e Cont&EiriaTORIO, 1918

157 Miranda se consolidou dentro da divisdo da linha proposta como 4° e 5° sec¢des, sendo responsavel juntamente
com Aquidauana por direcionar o trem da EFNOB para o restante do pantamaht@giossensesentido
Corumba a partir de 1910.

158 A ligacéo entre Porto peranca e Miranda se deu através do Decreto n® 6.930 de 23 de abril de 1908, que
aprovou os estudos definitivos daquele trecho de 62 quildmetros saindo a partir da margem do rio Paraguai.
(RELATORIO, 1909
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Tabela 1 Divisdo da Linhaem Mato Grosso do Sul

Secdes da linha Itapura-Corumba
1° Itapura-Rio Verde
2° Rio Verde-Campo Grande
3° Campo Grande-Aquidauana
4° Aquidauana-Miranda
5° Miranda-Porto Esperanca
6° Porto Esperanca-Corumba

Fonte: Elaborado pelo autor com base em informac6¢RELATORIO, 1908 p. 21

Toda a execucdo das obras nesse trecho contou com respaldoolegdido a
EFNOB dando odireito a desapropriacio deoc ai s por fucom i$so Mustase p ¥
terrenos deram lugar ao tracado dos trilhos e suas respectivas edificacbes operacionais ao
longo do trajeto.RELATORIO, 1908

Segundo Queiroz (2004), a construcdo do trguduataneirp cruzou o macico do
Urucum, o que explica sua execugl® engenharia onerosa e complexa, sendo necessaria a
execucao de cortes profundos em rocha.\vanvestimento seria justificado com a chegada
dos trilhos at® o territ-rio boliviano, es

dois paisegraca ao trem d&EFNOB(Fig.8 € 9.

Figura 8 Saida do desfiladeiro da serra de Maracaju/MS
Figura 9 EFNOB, KM 163, corte em pedra

Fonte:Sem autor (1914disponivel em: CARDOSOe SIMON, 2011, p. 2423)

Os primeiros anos do trecho da ferrovia em Mato Grosso do Sul foram marcados
segundoArlindo Luz*®® (1922 p. 3-4 apudQUEIROZ 2004 por fi...] esta¢cdes quase todas
provisorias, de madeira ja apodrecida, sem area para abrigar as mercadorias desembarcadas
ou a embarcar [ ...]60

Queiroz (2004) explica quaEgumas estacdes eram improvisadas em vagoes de carga
ou eram construidas como pequenas edificacbes sem mobilia, faltavam casas de turmas para

abrigar os ferroviarios, assim como unidades habitacionaistoeies e depdsitos para os

159 Diretor da Estrada de Ferro Noroeste do Brasildl de outubro de 1918 a 28 de novembro de 1922.
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engenheirosO tema das constru¢cdes ou do que chamaremos de arquitetura ferroviaria sera
retomado mais adiante.

As dificuldades ocasionadas pelas cheias habituais daqueles paftanais
representavam um grande problema para as@s dos trabalhos de engenharia do tracado
ferroviario daEFNOB em Mato Grosso do S(iFig. 10, segundo Queiroz (2
as interrup-»es do tr8fego por ocasi«o das

causava aralisacadotal dacirculacédo dos trens.

Figura 10 Pantanal Mirandense alagado

Fonte:Sem autorg/d), Acervo do Arquivo Histérico do Museu Ferroviario Regional de Bauru.

Os relatérios daEFNOB descreven em detalhes paisagenpantaneira na épacda
construcdo do tracadalando maior atencdo a fisionomia da sua fl&raapesar de serem
documentos estritamente institucionais, costumam relatar importantes memaorias sobre esses
locais, como nesse relatorio da diretoria datado de setembro de 198&escdbrimosim

pouco mais sobralgumas caracteristicas peculiares do local:

[...] semeadas de grandes capdes de mattas compostas de varias esséncias, entre as
guaes se contam, a palmeira caranda, indicio certo de terreno inundavel, a palmeira
burity signal de terreno brejoso, para tudo indicio de terreno geralmente secco e
somente inundado nas grandes enchentes, cambard, indicio geral da passagem do
pantanal para terreno alto de matta, baguasu palmeira indicadora de terreno alto e
secco, guariroba, amai, jatoba papiapunha, jequitibd, angico vermelho, pindahyba,
angelin e muitas outras que se encontram em capdes situados geralmente em
terrenos altos, formando ilhas no meio do pantanal, onde se refugia o gado na
occasifo das enchenteRELATORIO, 1908 p. 40)

Ainda conformeo ja citado relatério da diretoria elaborado em 1@@lica, os
pantanais de Miranda figamintranstaveis por pelo menaseismeses, o que fazia das cheias

uma época de grande prejuizo para a Compapkidpdo em que aquelas plers eram

Sobre o conceito de Apantanaisodo diversos em Mato G
como Pantanal (atualmente dividida entre os Estados de Mato Grosso e Mato Grosso do Subndemeao

vale do Rio Paraguai e varios de seus afluentes. E costume, na regido, distisgairend i ver sos o6pa
segundo os diversos rios; assisng erm ®p amt admpaaln tdm arl i
Sao Lourengo, do Miramd, do Aqui dauana, do Taquari, etc.o0(QUEIR
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tomadas pela 4gua ggradativamente enchaa corixa¥’, ligandesecomlagoas internas de
cada ared>

Formase entdo um verdadeiro mar, ndo se distingue mais o alveo do Rio cujas
barrancas ficam inteiramente cobertas; 0os vapores e canoasmaeey rumos

rectos por cima dos campos, tratando apenas de-$igralos camalotes, grandes

ilhas fluctuantes formadas pelos aguapés e outras plantas aquaticas das bahias e
lagoas destacadas de seu lugar, pela enchente, e que formam com suas raizes
entrelgadas uma ilha fluctuante tdo solida que nelles se encontram os jacarés,
capivaras e até ongas. O Major Rondon, de cujo interessantissimo trabalho
extrahimos o que precede, diz que j& fez fogo e preparou seu almo¢o em cima de um
camalote, em falta de tene firme na visinhancgdRELATORIO, 1908 p. 40)

O alto volume de &gua vinda das cheias do Pantanal alcaagsawdificacbes e
espace construidos pelos operérios, gerando atrasos nas viagens e evidenciando problemas
técnicos daquelas obt&%$ além de demadar a execucdo de inimeros aterros e bueiros para

minimizar os impactos com essas vaz@eg. 11) 164

Figura 11 Enchente do rio Miranda, casa de turma n° 123 e trilho
o .

Fonte:Sem autor1933, Acervo do Arquivo Histérico do Musekerroviario Regional de Bauru.

Queiroz (2004) explica quepor conta desses infortinios, foram feitas algumas

melhorias pel&omissaoFederal Estahaviainclusiveidentificadoque apesarde o Decreto

161 De acordo com a Enciclopédia das aguas de Mato Grosso do Sul (CAMPESTRINI, Et al. 2014), Corixas ou
Corixo é entendido como um corrego ou afluente de um rio. Também encontrado com as segigigies:var
Corincho, Corixao e Corixinho.

162 A 4gua proveniente dos canais chega aos grandes rios daquela regido, como o Jaur(, S. Lourengo, Cuiaba,
Itiquira, Correntes, Rio Negro, Daboco, Aquidauana, Mutum, Nabileque, e o Miranda, que funcionam como
escoadaro ou canal secundarib tendo o rio Paraguai como canal mestreeles vdo se enchendo até
transbordarem, dando origem as diversas forma¢cBes de lagoas que caracterizam a paisagem das cheias
pantaneiras RELATORIO, 1908

1630 Estadgprecario da linha feoviaria era uma preocupacdo constante para a compBetiado cRelatdrio

de 1918qualquer eventualidade que viesse a interromper o tréfegmo a interrupcdo pelas cheiapoderia
representar um grande prejuizo econémico para ® dbsdadode Mato Grosso, considerando que com a
suspensao quase completa da linha fluvial Lloyd Brasileiro na primeira década do Séc. XX, o transporte de
mercadoria passava a depender quase que exclusivamente do trem.

164 Sobre aterro no pantanal de Miranda: foram empreg26l@90 m? de terra tirada do alargamento dos cortes

feitos em outros trechos da linha férrdRELATORIO, 191)
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n® 7.467 de 22 de julho de 1968 aprovadms plams e orcamentos para a construcéo de
pontes de madeira e outros equipamentos entre Bauru a Itapura, constavam atél®abo de

a existéncia de apenas duas obras deanstruidasiaquela regids® (Fig. 12).

Figura 12Exemplodefiobr a de arteo ferrovi8ria, ponte ferrovi8ria

metélica)

Fonte:Carlos Silva Mattos/d (primeiros anos d&éc.XX), Acervo SE/MS

A vila de Miranda situada em uma colina suave foi descrita emil8@8&poca com
ceca de 1.000 habitantescomo uma regiéo insalubre pelos engenheiros da Nor&estee
localizar na regido da baixada do rio Paraguai a mesma apresentava um clima quente no
verdo, favorecendo diagndsticos de febres constantes, além da deteccaosddobguaue
levava seus moradores a utilizarem cisternas papgacdo e armazenamento dagias
pluviais para consumo humaf®d (RELATORIO, 1908

O Mato Grosso do Sul sempre sofreu com inundagfes causadas pelo aumento do
volume dos seus rio€om asubidadas dguasos principais prejudicados sempre foram
populacgdes ribeirinhague de acordo com dados da Folha de SZo Paulo de 08/05%%979

eram estimadaem 70 mil pesso&¥.

O leito da ferrovia Noroeste do Brasdonstruido por volta de 1924 e sem as
necessarias precaucfes quanto a inundacéems fatalmente interrompido entre
Campo Grande e Corumbd, devido as inundacfes. Com isto, o intenso transporte de
produtos exportados para a Bolivia entrara em colapso por tempo indeterminado. Os
técnicos asseguiam, ainda, que além de ser inundadénha férrea sera destruida
completamente, pois seu estado j4 é precé8OBRADINHO, 1979, p. 10Grifos

Nnoss)

165 Por outro lado, o Decreto n° 7.585 de 07 de outubro do mesmo ano aprovou o projeto e orgcamento para a
ponte sobre o rio Parana que ligava Béalo e Mato Grosso do Sul. (PAIVA, 1913)

168Ainda segundo o relatdrio, existiam alguns pogos de agua potavel proveniente dos terrenos calcarios em
diversos pontos daquela regidao compreendidas entre a serra da Bodoquena até Miranda.

167 SOBRADINHO atinge o&u ponto critico: Pantanal. Folha de Sdo Paulo. Sdo Paulelp. 08 mar. 1979.

168 Em matéria dessa mesma data o jornal ainda alerta para o risco de uma grande inundacéo prevista para os
proximos dias que ameacava principalmente cidades como Ladatio,BRperanca e Porto Murtinho. Com a

cheia fica nitida a preocupacéo com a interrupgéo da circulagao de trens.
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Vemos que ainda nesse periodo se falava sobre a precariedade das estruturas
ferroviarias da Noroestem Mato Grosso do Sul como o seu principal demérito técnico,
problemas destacados durante as cheias como uma ameaca ao proprio fator econémico do
trem. Entretanto, em resposta a nota publicada pela Folha de Sao Paulo, o Superintendente de
producdo de Baur questionou as afirmacgdes feitas quardoEstadode conservagao das
linhas deEFNOB:

Antes de mais nada, ignoramos quais o
previsdes, tdo pessimistas quédo incorretas. O fato € que, no trecho do
Pantanal, as nossashias férreas apresentam boas condi¢fes de estabilidade,
gragas as constantes melhorias ali introduzidas, como levantamento de
greide, remodelacéo, reempedramento, substituicdo de obras de arte, etc, e
ndo se encontra em estado de abandono, como deixaveentrenota
divulgada. LOPES, 1979p. 1)

Os trens da EFNOB circularam com éxito durante muitas décadas, proporcionando um
longo periodo de desenvolvimento econdmico para os estados de S&o Paulo e Mato Grosso do
Sul, cativando suas populacdes com umarsteva de transporte satisfatéria e empregando

algumas centenas de homens e mulheres em seu corpo técnico.

3.2Primeira parada: constru¢des uso e cotidiano: o canteiro de obras e a arquitetura
ferroviaria da Noroeste do Brasil em Mato Grosso do Sul

Sempre vista com um carater urbanizador e povoador, o processo de implantacdo das
ferrovias demonstrou desdepoincipio um plano muito bem articulado com o intuito de
conferir uma nova fisionomia para a transformacao do territério brasileiro, como vemos no
Art. 58 do Decreto n°® 6.455 de 19 de abril de 190&stese apresentam as bases para um

Aservi-o de povoamento do solo nacional o0:

Verificada a utilidade da construcgdo de via férrea econdmica para ligar terras
devolutas colonisaveis ou nucleos coloniagmn estacdes de estrada de ferro,
centros consumidores, portos maritimos ou fluyiaedJnido podera auxiliar na
construccdo mediante subvencdo,] Em contracto prévio serdo definidas as
condicdes a observar, quer de caracter technico, quer relajivagas indenizagéo

do auxilio concedido, extensdo maxima a subvencionar e quaesquer outras. (PAIVA,
1913, p. 7)

Conforme o tracado ferroviario avancava territorio a dentro, iam sendo construidas
i numer as fes dR-maeandofosapeduenssmips que ali se formavam em

decorréncia do fendbmeno de povoamento da ferrawieriando outros onde nédo existia nada

169 EdificacGes destinadas a funcionarem como futuras estacGes de embarque e desembarque de passageiros qu
eram construidas antes da liberac&cidmilacdo nos trechos em que estavam.
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AHoje ® o caminho de ferro que funda as c|
agl omer a- »€@ZEVEDOAIA5,9.0120).

Ghirardello (2002) salienta a qualidade dasprimeiras construcbes ferroviarias
produzidas pela EFNOB,com énfase ao trecho paulist@ autor explica que de modo geral
as esta-»es eram <caracterizadas por sua T
lembravam as constru¢bes das outras E.F brasileiras, de arquitetura eclética e ricamente
ornamentada com materiais nobres, o tipo de arquitetura produzida pela Noroeste do Brasil se
resumi a a af . .. ] simpl es barrac»es sem
(GHIRARDELLO, 2002 p. 57

Tanto a construcéo do tracado ferroviaridedi®NOB quanto o transporte dos vagdes
de trem contaram com o rio como um obstaculo natueslpecialmente o Parana (5FS) e
o Paraguai (Mp A leitura dos dcumentos d&FNOB disponieis no Arquivo Histérico do
Museu Ferroviario Regional de Baues D NOB) nos fornecem importantes informacdes
sobre as narrativas de construgéo da ferrovia naquela regiao.

Um relatério apresentado a assembleia geral realizada em 1910 na cidade do Rio de
Janeiroexplicague acompanhia ferroviariaontavacom um rebocador de 120 cavalos e duas
lanchas(ferry-boad?’ (Fig. 13 e 14)para realizar a transposi¢cdo dos mategaismgoes’?,
tendo sido montado um estaleiro provisério na margem do rio Tieté enval@p’
(RELATORIO, 1910)

170 Com a fundacédo de importantes cidades ao longo da linha férrea, também surgiam diversos equipamentos de
apoio para atender as demandas da vida social naquele momento, como botequins, fabricas e hotéis, dessa forma,
as estacfes que chegavam a clareiras de mata virgem se convertiam em pouco tempo em importantes
centralidades comerciais. (AZEVEDO, 1950, p.-121)

17IAinda na primeira década do século XX foi construido um desvio no local em que viria a ser construida a
estacdo de Trés Lagoagd em terras suinatogrossenses e também se identificou a necessidade de aquisicéo

de um novo rebocador com fAmaior for-ad, como tamb®n
melhorar a travessia principalmente dosteriais construtivos que estavam sendo utilizados pela EFNOB
naquele Estado. @IOBO7)

1720 carregamento dos vagdes e pecas era feito com o auxilio de uma locomotiva que os rebocava até o interior
da lancha, segundo o-WOBO05 o processo era repetido suceasiente e cada servico de carga e descarga
levava em média uma hora por vez. A partir dai o rebocador podia fazer até 2 viagens completas por dia.

173 O relatério nos conta que devido as dificuldades de navegacéo no rio Tieté por conta do periodome estiage

o rebocador teve que ser finalizado apenas na margem do rio Parana em julho de 1910, enquanto a primeira
lancha ficou pronta em agosto desse mesmo ano.
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Figura 13 Ferry-boat no rio Parana transportando vagdes
Figura 14 Conjugado e rebocador em marcha na travessia do rio Parana

Fonte:Sem autor (1922), Acervo do Museuffeeiario Regional de Bauru

Segundo Azevedo (1950), os trilhos serviram para que novas vilas fossem criadas
visando atender a sua demanda de trabalho e logistica, enquanto os lugarejos existentes se

viram obrigados aproximarenseus imoveis parajuntodoc ami nho de ferr oo0.

Os marcos, os trilhos, as chaves e as estacdes da estrada de ferro seeédiam
cruzes, negras e encravadas, na borda dos caminhos. Vilas humildes de casario
rustico, de que ninguém falavdlhotas de cultura, perdidas na imensid@osertao,

e articuladas agora, pelos trilhos, erigisenrapidamente a categoria de cidades,
constituidas em poderosos centros de atracdo de imigrantes e colonos, com suas
casas, industrias e fazendas, providas de luz e energia el®&AE/EDO, 1950p.

123

O tragado exploratério dos trilhos da EFNOB também provocou conflitos entre os
operarios e engenheiros com 0s povos indigenas que se viram ameacados pela invasdo do
trem em suas terrais assim como também estavam irritados pelos ataques dosodranc
cacadores de indios Azevedo (1950) descreve como unm
estrada de ferro

Os inumeros canteiros de obra e acampamentos demsisathadoresla era industrial
eramconstanteatacadosas situacfes de trabalho precarias isegude surtos epistémicos

causava um clima de insegurancga nesses locais.

Naguelas regides imensas, em que se percorriam léguas e léguas sem viva alma, sem
um casal e sem se lobrigar, para qualquer lado a que voltasse a vista, uma fumaca
azulada erguendse de uma choupana, em que, em vez dos marcos de estradas, o
gue se assinalava, nas picadas e nos caminhos, a passagem do homem, eram rudes
cruzes funerarias sobre montes de pedras (AZEVEDO, 1950, p. 113)

Os ataques ocorriam geralmente no periodo notugue era quando os indios
cercavam as rocas, estacdes e demais edificacdes que compunham o conjunto operacional de

EFNOB, |a eles permaneciam a espreita até 0 momento em que poderiam infringir um ataque
contra os trabalhadorgQUEIROZ, 2004, AZEVEDO, 950)
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Azevedo (1950) narra duas dessas emboscadas que ocorreram em trecho p&ulistano
na ocasiao foram assassinados engenheiros, empreiteiros e trabalhadores da estrada que esta
em obras:

Foi num desses inesperados ataques dos Caingang, em 1910jstjpacCDIsen,

em servico de demarcacdo de glebas, na fazenda de Baguacu, caiu mortalmente
ferido por uma flechada no peito, perdendo a vida com alguns de seus camaradas,
assassinados depois de um rude combate com os indios que queimaram, no barracéo,
o capo do engenheiro e, numa fogueira erguida com a lenha da prépria estrada, o de
um dos trabalhadores mortos em defesa de seus companheiros. (AZEVEDO, 1950,
p. 114)

De modo geral, Azevedo (1958kplica que em Mato Grosso do Sul os avangos do
trem da EFXDB nédo representaram um grande desenvolvimgmémtoa forma urbana das
cidades em comparacédo ao trecho paulistao entantosua influéncia foexpressiva no que
se refere a@densamento populacional das cidades ao longmlda™, i [ . . . ] passeé
prosperar com a introdu¢cdo do novo meio de transporte, levando a decadéncia pequenos
centros ur banos em proveito das mai or es
(AZEVEDO, 1950, p. 131)

O carater de desenvolvimento urbano através da ferrovia foi ddstacatrechos dos
Apontamentos sobre a fAComi ss«o Schnoor o da
chegada dos trilhos na regido do Pantanal aquela regrétaria comuma abertura para o
Amundo c[sicjoi ARDNTAMENTOS, 1908p. 7) e que ao reforcarideia de que o
trem impulsionaria as cidades portuarias afdigo Mato Grossdé como Miranda, Porto
Esperanca e Corumba ilustrouse com os casos das cidades formadas ao longo do rio
Mississipi, nos Estados Unidos.

Minneapolis eSt. Paul acharse em fente uma da outra, separada pelo rio
Mississipi que ahi fornece pela sua cachoeira grande forga hydraulica, e representam
juntas o que pode vir a ser Itapura, essa maravilha da natureza, que alli estara sem
aproveitamento, se ndo se adoptar o tracadmyfi@rio] que se impde para a via de
communicac¢éo projectaddRFONTAMENTOS, 1908p. 7)

Segundo Benevolo (1999), a arquitetura ferroviaria fazia parte dos principais manuais
de construcdo do século XIX, passando posteriormente a figurar de forma iretepesd
documentos especificqsadernos técnicosinomento em que esse segmento se classificou

como uma especialidade independente, dando origem a uma literatura propria.

174 Agua Branca, Birigui e Baguacu, todas Bstadade S&o Paulo.

SiPara se ter uaguatorod,@m am gdasto de séoulo| de 8914 a 1940, o povoamento dessas
regides, bastara observar que a populacdo dos quatro municipios, de Trés Lagoas (15.378 hab.), Campo Grande
(49.629), Aquidauana (20.949) e Miranda (14.126) ascendeu, nesse pericale,dermem mil habitantes ou

mais do quintuplo da populagdo estimada antes da construgcdo da estrada de ferro. (AZEVEDO, 1950, p. 131
132)
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O historico da arquitetura ferroviaria no Brasil sempre esteve relacionado com o
enprego e a ampla utilizacdo no ferro no pais. Seg#dd (1998), houve um fendmeno
ocasionado pelas boas relacfes brasileiras com a Europa, visto a partir do rompimento de um
Al . .. i sol ament o @KL, 998apd. 81Xdcom éBchemgsda tortec o | 0 |
portuguesa ao Rio de Janeiro no final do século XIX.

Anna Eliza Finger (2013) explorpem sua teseUm século de Estradas de ferio
arquiteturas das ferrovias no Brasil entre 1852 e 19%& condi¢des técnicas e econdmicas
do contexto nacionaiesse mesmo periodo, onde ela explica que o pais carecia de técnicos
com experiéncia na indastria da construcdo, o que motivou que essa mao de obra e os
respectivos materiais fossem trazidos de fora.

Segundo a aut or a: A . . o Jesteve submetidaiat nt ur &
experimentalismo técnico e formal, tendo adotado modelogstaelecidos, que foram
adaptados ° realidade do pa2s0 (FINGER, 201

De acordo conKuhl (1998) O Brasil passou a importar os chamados materiais de
construcao idustrializados (especialmente os-faBricados metalicos) apds a abertura dos
portos para paises como a Inglaterra, que havia se benefimadontexto péfevolucao
Industrial, para modernizar sua cultura construtil@ando a um uso mais racional dos
processos construtivos. Conformefoi visto no subcapitulo2.1 Desafios e consideracdes
sobre a onservacao de um patriménio industrial e ferroviario

A autora tambénafirma que a Inglaterra fa@ responsavel direta pela instalacdo da
maior parte de nossade ferroviaria e respectivamerkes primeirosedificios operacionais,
construidos em técnicas mistas de alvenaria de tijolos e estruturas metalicas complementares.

O ferro nas construcdes ferroviarias estava relacionado com os catalogos europeus que
eram vendidos ao Brasil, onde se ofereciam pecafapricadas metalicgsara a construcao
de edificios inteiros em pouco temgdentretantg o caso brasileiro conta com apenas um
exemplarconstruidogue fez uso integral desse sistemestacéo de Banartél, no interior de
Séao Paulpenquanto atros conjuntos ferroviarios costumavam seguir a légica de construirem

o edificio principal em alvenaride tijolos de barroracionalizando e restringindo o emprego

176 A estacdo de Bananal figura entre as arquiteturas iconicas da historiografia brasileira do periodo poés
Revolucao ldustrial.,Ela comecou a ser instalada na pequena cidade homdnima do interior paulista em 1889. A
Estrada de Ferro Bananal, constituida nove anos antes, encomendou as pecas provenientes de uma refinada
t®cnica belga chamado d®8fG)Dacidme ,fi[descridm Piogt eSmd v
Joseph Danly. Tornese conhecido em fins do século XIX, pois apresentava uma solugéo, tanto para o problema
técnico do isolamento térmico das habitacdes metalicas, como para o problema estéticpejesagntativas
industriais anteriores, no que se refere "s veda- »e:
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do ferro aos elementos como varandas, marquise®® fr@@cesas. (FINGER, 2018UHL,
1998)

[...] observamos que raior parte dos edificios que comp&e o acervo de arquitetura
ferroviaria produzida no Brasil empregou principalmente alvenaria de tijolos,
madeira, e, mais recentemente, concreto armadomAgsd caso brasileiro, a
frequente associacdo entre a arquitetura ferroviaria e a arquitetura do ferro
corresponde a apenas a uma pequena parcela desses edificios, ndo fazendo juz a
maior parte do acervgFINGER, 2013, p. 40410)

A arquitetura ferro\aria brasileira consumili e impulsionoua producgée, em larga
escalado tijolo ceramico em suasbras o que levou &EFNOB a contar com estruturas
proprias de olarid$’ para garantir dabricacéosuficiente das pecas que seriam utilizadas
pelos construt@s como aquela que funcionava na estacao de AjdsShElafoi descritapor
Sousa (2012, p.62) o mo u ma fimo d endense pradsztami Ut ur pot el has
cotados como deAlémdisso assegspagd da grapdaeEF-NOB acabavam
fi...] fornecendo os materiaes necessarios aos servicos por precos sensivelmente inferiores aos
da p rRELARGRIO| 1930 p. 37)

Esses tijologguardavam caracteristicas propriasrmalmente sdencontrados com
as dimensdes de 28,5x13x06 cm e exibem atr@eim carimbo em baixo relevo com a
inscricdo (carimbolf NOBoO0 ( Noroest &) do Brasil). (Fig.

Figura 15 Tijolo ceramico da EFNOB

Fonte: Foto do autor (2017)Acervo doSE/MS

Ainda sobreas olarias da EFNOB, Arruda (2009,125)nos contajue nos anos 1930
o local em que hoje existe a Esplanada Ferroviaria de Campo (4&dentava com uma
Al . .. ] f8brica de artefatos de barro e de

177 Referemse aos locais em que se produziam pecas ceramicas que eram utilizadas na construgdo civil, como
tijolos, telhas, manilhas e loucas. Camone Lemos (2017) explicam que atual
apenas para as f8bricas de tijolos, sendo as demai s
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sustentava na primeira década do século XX algapac¢e onde funcionavam olarias a vapor
e alimentavam o meadolocal daconstrugéo civil

Paulatinamente a comissao de obras ferroviarias da EFNOB investiu na execucdo das
construcdes, maShirardello (2002nos lembra que o plano de ocupacédo da fexreabre
alguns territorios inéspitogerou uma série de empecilhos técnicos, como a dificuldade em se
conseguir material de construgdo para os canteiros, o que segundo ele serviu de pretexto para

justificarem algumas obras sem qualidade, além das pé&ssandicdes de trabalho.

A construcdo, como se Vé, foi levada ao grau maximo de simplificacédo. T-estava
resolver as construcfes tanto iréstruturais como oficinas e estagbes com o0s
materiais mais baratos e disponiveis no local: madeira e areia.e&mss foram
utilizados outros, mais caros e de transporte obrigatério, como os tijolos e trilhos,
gue por diversas vezes funcionaram como material estrutural. As pontes foram raras
e de pequeno vao. (GHIRARDELLO, 2002, p. 49)

A EFNOB se preocupava em s@gma companhia capaz de sugor conta propria
umaalta demanda por matéria prima e méao de obra, de forma que eram criadas ao longo da
linha algumas oficinas de apoio, a principal delas ficava na cidade de Bauru/SP, que segundo
o Relatorio de Diretorigle 19080 localja contava com uraspacgara extracdo de madeiras

e fabricacdo dos referidos tijolos, ambos para serem utilizados nas obras da Noroeste.

As officinas de Bahur(, conquanto muito rudimentares ainda, satisfazem de algum
modo as necessidadastuaes, se prestando perfeitamente para pequenas reparacdes
e concertos urgentes. Nas margens do rio Parana, tencionamos estabelecer um
grande atelier [...] Afim de fomentarmos o desenvolvimento da zona e em
cumprimento de uma clausula contractual varmatar de manter um servico de
trdfego mituo com a Companhia Sorocabana e outras estradas paulistas. As
industrias de extrac¢cdo de madeira de lei, a fabricacdo de tijolos e a cultura de
cereaes prometem se desenvolver muRELATORIO, p. 3940)

Entre oampactos ambientais causados pela ascenséo do trem em Mato Grosso do Sul,
Fonseca (1985) aponta, por exemplo, a retirada de madeira das matas para a producdo de
lenhai aproximadamente 800 mil m3 por an@ueimadas em diversos trechos e a destruicéo
do solo do estado, muitas dessas postfizasam com que &EFNOB criassenos anos 1940
um horto florestal com o intuito de minimizar os impactos ambientais causados pela extracao

e exploracdo desses recursos essenciais para o funcionamento e crescireemaala f
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Figura 16 Operarios da EFNOB carregam carro com toras de madeira recésaxtraidas

FonteSem autorgrimeira metade do século ¥XAcervo do Museu Ferroviario Regional de Bauru

Além das edificagcBes operacionais @&NOB (principalmente as estacfes e
armazéns) e das unidades habitacionais (casas para pessoal) das quais eram dotadas todos 0s
setores, a Noroeste se preocupou em garantir parte da sustentabilidade econémica dos
servicos da E.F, tendo construitthmnbémuma seraria em Calmon, uma olaria em Trés
Lagoas e uma caieira em Miran@a como informa a Introducdo ao relatério referente ao
exercicio de 1921, apresentado pelo entdo ministro da viagcdo e obras publicas.
(INTRODUCAO, 1922)

A previséo inicial era qudosse costruida uma estacdo de 2° classe em Porto
Esperanca que faria o transbordo de passageiros e mercadorias do trem para a via fluvial, a
mesma iria contar com abrigos de carros e locomotivas e oficinas para embarcacdes. Além de
fazer recomendacbes paraqleanha f osse cercada dos doi s |
de cria-«o0o de gadoso, 0 que r ep(REMAEBORIOar i a
1908)

Em 1914 a 2° secdo deixava a desejar quastedificacbese demais instalacdes,
sendo que que jéexistia ali apresentawandi¢des conservativas ruirisxistiamapenas sete

estacfes prontas e abertas ao trafdfjoanda, Aquidauana, Guaycurus e Porto Esperanca

178 A existéncia desses equipamentos tinha a finalidade de garantir a agilidade dos servigésdsyre de
acordo com dados do-BOBL10, notase que a produgéo era farta e rentavel, tendo sido produzido o equivalente
a 880,344m? de madeira serrada, 430.000 litros de cal e 505.000 tijolos.
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edificadas, enquanto as trés restdifes incluindo a de Salobra, funcionavam
provisorianente em carros de mercadéffa(RELATORIO, 1918)

Até o0 ano de 1915 a EFNOB contava com ulinégsado responsavel pelasonstrucdes
dos seus edificipgom sua extin¢ao a equipe técnica foi transferida para a chamada 3° divisao
I Linhas e edificios, que ficotesponsavel por fiscalizar as obras que eram tocadas pelos
empreiteiros contratadoSrauma equipe reduzigéormada em sua maioria por estrange#os
predominantemente japonesesompostgor dois engenheiros de 1° classe, um de 2° classe,
quatro condtores técnicos, um auxiliar técnico e ascrituario. (RELATORIO, 1918)

Segundo Azevedo (1950),3 divisdo de Linhas e edifici@® alinhava com outras
trés, juntas elas distribuiam os servicos da EFN@Boutras divisdesendoelas: Divisdo
administativa (1°); Divisado do trafego (2°) e Divisdo de locomocao (4°). O autor descreve a

terceira divisdo como aquela que:

[ .. .] deveria constituir sen«o uma #dAdivi
imediatamente subordinado & administracao central. Tades @roblemas ligados

aos elementos fisicos do estabelecimento, seja ele qual for (estacdes, armazéns,
depdsitos, oficinas, casas para operarios), como a localizagdo, construcdo, aeracao e
iluminacéo, séo, de fato, de todo o ponto distintos dos que dwaatabertura,
conservacgédo e reparo de linhas, as quais, por sua extensdo como pelos riscos a que
estdo sujeitas, devido as peculiaridades geograficas e metereologicas das zonas
percorridas (quedas de barreiras, desmoronamento de aterros, em consegiéncia d
enchentes), ja bastariam para absorver as atividades de toda uma divisdo.
(AZEVEDO, 1950, p. 262)

Quanto aos edificios de apaiperaciongl dindmicas de trabalho e aos canteiros de
obras foram construidasa regido dédquidauanacasas para o pessatd locomocao e do
trafego e uma residéncia desmontavel para o engesisidenté®’, assim como foram
instaladas ali as oficinas provisérias para montagem de maquinas €%pecas

A literatura aponta que a producdo de edificios destinados a serem eswcdes d
embarque e desembarque de passageiros seguia uma hierarquia que se dava da seguint
maneira:Estacao principal Implantadas em capitais ou cidades importantes, apresentando
um maior cuidado com a ornamentacao da feghastacao terminal Edificacdes demaior
porte e importancie Estacdo intermediariau de passagentConstrucdes geralmentde
pequeno instaladas em pasiniciais ou finais das linha@zINGER, 2013KUHL, 1998)

179 Além de Salobra, as estacGes de Correntes e ViscondeidayTa

180 Era usual que a EFNOB utilizasse vagdes para funcionarem como estagées enquanto aguardavam as obras das
edificacBes ficarem prontas, o relatério ainda aponta que naquele mesmo periodo as estacdes de Tereno, J.
Murtinho, Correntes, Piraputangas ed®quena também funcionavam temporariamente nessas condi¢des. (D
NOBO08)

810 relat-rio n«o d8 muitos detalhes sobre o que ser
para o Engenheirtesidente em Aquidauana, mas explica que assim exsggmstar com o aluguel de um

edificio. (D-NOBOB)

1825egundo DNOBO8, as Oficinagoram transferidas posteriormente para Campo Grande.
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Referente a tipologia organizacional e da implantacdo dessas estacOaari@sro
Kihl (1998) conta que as estacOes de passagem eram divididas em 1°, 2° e 3° classe, que era
gue determinava quais composicfes iriam parar naquela estacdo. O conceito espacial basico
de uma estacdo era tornar o mais claro possivel o movimemimlmBrque e desembarque,
assim como a logistica das mercadorias e das trocas de funcionérios e 0s seus acessos com
passeio publicoKUHL, 1998)

Outro importante aspecto a ser observado é quanto ao formato da edificacdo, segundo
Kiihl (1998), existiram pricipalmente trés formas: o de um U, de ul¥ & de um retangulo,
se esse Ultimo estivesse implantado paralelamente ao trilho a estacédo era charatatalde
Essa foi a tipologianais utilizadgpela EFNOB em Mato Grosso do Siig. 17, 18 e 19

Figura 17 Disposicdes e formatos das estagdes ferroviarias

Fonte:Disponivelem(KUHL, 1998 p. 140
Figura 18 Exemplo de estacédo de passagem de planta retangular e lateral (Albuquerque/MS)
Figura 19 Estacao de passagem em uso pela ALL (Antdnio Maria Coelho/MS)

Fonte:Foto do autor (2017)

183 Aqueles edificios implantados em formato de U ou de L eram mais utilizados para as estacfes terminais,
geralmente chegao a esse resultado em decorréncia das ampliacdes realizadas em estagdes retangulares do tipo
lateral.(KUHL, 1998)
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Segundo Finger (2013) os complexos ferroviarios eram organizados seguindo
modelos europeus, onde se firmawaa organizacdo espacial formada pestacbes de
embarque e desembarquarmazém, edificios para abrigo, manobrananutencdo e
reservatorios de agua e carvao, na parte operacional e unidades habitacionais e escritorios
para apoio dos engenheiros, operaridsmais trabalhadordsrroviarios.

Normalmente asedificagbes de apoid como as unidades habitacionaieram
construidas com cinta em concreto armado, alvenaria de tijolos com argamassa nas fundacdes,
paredes também em alvenaria de tijdlomuitas vezes deixados aparentes no exterior,
fir Yas t-j ncaderamentma cobertura e recobertas com tettmdmicado tipo francesa,
apresentavam embd®b e reboco interno e eventualmente na parte externa, sendo
construcdes de rapida execucdo em obras e tigham uma completa racionalizacdo
construtva. (Fig.20)

Arruda (2009) conta que a partir dos anos 1940 as estacdes ferroviarias da EFNOB em
Mato Grosso do Sul também passaram a adotar como estilo o acabamento com tijolos

aparentes e molduras de argamassa nas portas e jérigldxl)

Figura 20 Exemplo de unidade habitacional geminada para empregados [em obras] vista pelos fundos

Figura 21 Detalhe de acabamento em fachada com tijolos aparentes e moldura nas janelas

Fonte:Sem autorgrimeira metade do século ¥XAcervo do Museu Ferroviario Regional de Bdurato do
autor (2017)

Conforme descrito no ja citado documento de Introdugédo ao relatorio referente ao
exercicio de 1921as casas para pessealomo eram conhecidass unidades habdicionais
para funcionarios, eram construidas por demanda de urgéncia, onde os engenheiros da 3°

184 Emboco se refere a primeira camada de revestimento (argamassa) que € dada em uma parede. (CORONA,
LEMO, 2017)
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divisdoi Linhas e edificios ficavam responsaveis por aprovaiypes®. E curioso destacar

que nesse relatorio eles afirmavam que para cada caso era piefiso:. . ] har mon
exig°ncias estheticas, e ¢ OINTRODUCAG 1922phlg gi e n i
16), o que evidencia que o processo de escolha das tipologias adotadas ndo era um
procedimento aleatérimasbaseado em um conjunto de demandasngel@or atendessem

morador e @s critérios de economia &NOB. (Fig. 22)
Figura 22 Vila ferroviaria Typo, trecho da EFNOB em Lins/SP

FonteSem autor (1922), Acervo do Museu Ferroviario Regional de Bauru

O documento ainda dereve que alguns operarios estavam residindo provisoriamente
em ...] velhos ranchos improvisados de dormentes podres e algumas folhas d¢Fzinco.
23 e 24 Numa e noutra dessas estacdes construimos bellas villas operarias, com um total de
57 moradiag .INTRODUCAO, 1922 p. 1516) O que comprova o fato de que existia uma
constante preocupacdoe cobranca sindical que fazia com que a Companluterecesse
moradias adequadas para os trabalhadores, especialmente aqueles que estivessem instaladc

em lccais precariose,

185 Um projeto Typo era aqued que era replicado e reproduzido para qualquer lugar onde ele se fizesse
necessario, servia para os edificios operacionais (estacfes, armazéns, oficinas) e aquelas de apoio (escritdrios e
unidades habitacionais, e costumavam seguir determinadas hiesargia, por exemplo: casa de engenheiro,

casa de operério, etc.

186A predisposicdo da EFNOB em oferecer moradias adequadas para os operarios estava muito relacionado com
guest»es estruturais apontadas por Bdemaoradikideal(p2®as7, p .
higienistas, pois era salubre e continha equipamentos sanitarios em cada unidade: para o poder publico, que as
incentivava com isencfes de impostos; e para os industriais que chegaram a construir vilas que eram verdadeiras
cidadese m mi n i aBONDUKIp Nabil. A producdo rentista de habitacdo e o autoritarismo da ordem
sanitaria. In: BONDUKI, Nabil. Origens da habitacé@o social no Brasil: arquitetura moderna, lei do inquilinato e
difusdo da casa prépria. 7. ed. Sdo Paulo: Fapge4fg. Cap. 1. p. 264.
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Figura 23 Acampamento [rancharia] do avangcamento
Figura 24 O empreiteiro A. Leite da Silva no seu acampamento

Fonte:Sem autor (1914disponivel em: CARDOSOe SIMON, 2011, p227-228)

Notase por algumas fotos presentes no ja citdbmm Gréaficodo Estadode Mato
Grossq um registro feitoem 1914, de uma casa para trabalhadores da Noroeste que mostra
uma construcéo simples, com vedacao deggaique e cobertura de sap€ o que sugere que
muitas das construcdes de apoio que foram construidas adotaram técnicas vernaculas para se

adaptarem a regido, mesmo que em carater provigeigp 25)

Figura 25 Casa para trabalhadores, Barranco Vermelho

a0 . :.% -. 7 - et
Fonte:Sem autor (1914glisponivel em: CARDOSOe SIMON, 2011, p. 16)

Em uma carta dé.O Machado S/A d&952 foi mencionado oanteiro de obrague
seriaconstruido para executas projetos da EFNOB no trecho de Corufit$, afirmando
que existira adisposicdalos operarios um servico médico para tratamento dos doentes, além
de fornecimento de ali ment a- «0 OprmenbeirooJOpess
Machado também explica que a empresd.O. Machado L. A. Engenharia Comércio

187 Corona e Lemos (2017) definem sapé como uma cobertura utilizada em construcdes rasticas (especialmente
em ranchos e abrigos) formada por um tipo de graminea de grande porte.
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Industrid®® - iria se reponsabilizar por qualquer acidente de trabalho ogmresse i d e
acordo com as(MACEAD®,1852) vi gor O.

Figura 26 Vista geral de um acampamento de melhor qualidade, usado pelos operarios da EFNOB no trecho de

Corumba

Fonte:Sem autor (s/d), Acervo do Museu Ferroviario Regional de Bauru

Segundo Moratelli (2013porém,as relacbes de trabalho eram coercitivas e baseadas
em violéncia praticada pelos feitores contra os trabalhad®sdgostura era justificada
segundo s engenheiros da épogaandoeles ndo apresentavam um bom desempenho com as
obras da ferrovia, sendo tachados injustamente de vagabundos por ndo atenderem as

expectativas dos empreiteitds (Fig. 27)

188 Cujo endereco da época era o da Rua Visconde ddirh#ha39, 6° andar, Rio de Janeiro/RJ. Seria
interessante considerar uma consulta futura aos acervos deste antigo escritério para saber se 0 mesmo ainda
disp6e de algum material referente as obras que foram realizadas na cidade de Corumba.

189 para entendamnais sobre os trabalhos desunamos a que eram submetidos os operarios da EFNOB, e o olhar
elitista e depreciativo sobre esses trabalhadores vale a pena conferir a cuidadosa pesquisa disponivel em:
MORATELLI, Thiago. Na ferrovia da morte inOperarios de empitada: os trabalhadores da construcao da
estrada de ferro Noroeste do Brasil (S&0 Paulo e Mato Grossoc,19298h Campinas: Editora da Unicamp,

2013.P. 126135
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Figura 27 Trabalhadores da EFNOB [trecho de Mato Grosso do Sul] posam para foto em canteiro de obras
i — : S

& Y 4 PR 0% 5 S

Fonte:Carlos Silva Mattos s/d (primeiros anos do Séc. XX), Ac&EMS

Nos primeiros anos da EFNOBe © trabalhador contraisse alguma das doencas
endémica¥® comuns nos canteirosbras daquela regido ele era muitas vezes expulso e
deixado a propria sorte, proporcionando um nimero crescente de operarios®ma@tos
Relatorio da diretoria da Companhia EFNOB de 1@ddcrevejue apenas partir de 19telve
inicio a construcdo das fuagdes da estac@ie Aquidauana e o avango das obras do hospital

naquela cidadejueiria atender exclusivamengsse®perariosadoentadaqFig. 28)
Figura 28 Hospital da EFNOB em Aquidauana/MS

Fonte:Sem autor (1914), disponivem: (CARDOSOe SIMON, 2011, p. 29)

Os aspectos plasticos dessas construcdes feresvigei resumiama visdo das
empresas em investir pouco dinheiro, pri or

sistemao ( FI NGBMRitas vezéslet gregadoo tolb @e maneira aparente,

1% Como a malaria ou a febre amarela. (MORATELLI, 2013)

191 Segundo Moratelli (2013), os opeias da ferrovia que ndo morriam no local eram aconselhados a buscar por
ajuda em cidades da regido, muitos acabaram indo para cidades como Bauru/SP e Corumba, o que acabava
proporcionando A .. . ] graves conse @ORATEILIi 2818, ppldl) a a t
devido ao risco de contaminacdo dos habitantes. Vemos que alguns relatérios da EFNOB associam o alto teor de
insalubridade do canteiro de obras ao pr:-prio proce:
empreendidogrelesAi A principio a insalubridade da regi «o em
desenvolveram febres de mao caracter, affastando o
NOBOS6, p. 1)
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segundo Finger (2013), especialmeag@elas construcdes feifasr empresas ingleséasais

comum o Estadode S&o Paulogm referéncia a uma arquitetura vitoriana, enquanto alguns
exemplare$ dos quais se incluem ntas das estacfes da EFN@®B Mato Grosso do Sul
,apresentavam um acabamento com argan@mssgptavase por utilizar a pinturgobre os

tijolos como um recurso exclusivo da manutencéo desses equipamentos de vocacgao industrial,
sendo aplicad@specialmentem maquinas e equipamentos, com o intuito de garandir
funcoes:

(a) Proteger as superficies contra a corrosao atmosférica, ataques de agentes
guimicos e de abraséo; (b) Sinalizar ou identificar locais e equipamentos, mantendo
os no deuwlo Estadale hgiene, limpeza e seguranca; (c) Proporcionar acabamentos
estéticos e decorativolESTRADAS DE FERRO DO BRASIL, 1965, p. 166)

O D-NOBO2 explica que deveria sempre ser empregado material de boa qualidade na
execucdo das obras de novas estacdes ferraviarieferido decreté? também da algumas
especificacdes quanta configuracdo e tipologia dos edificios e demais dependéncias
ferroviarias que seriam construidagspecialmente as estacée®rientando, por exemplo,
gue as mesmas deveriam minimamenteatocom sala de espera, bilheteria, acomodagdes
para o agente, armaz®ns para mercadorias, ¢
cruzamentos, chaves, sinais, cercas e mobilia apropriada

Esse plano de ocupacdo da NOB no pantanal dialagaasodescri¢cdes feitas pelo
engenheiro Schnoor (1908), quando o mesmo descreveu os planos para o futuro trecho

corumbaense:

Quanto a edificios, haverd em Corumba uma estacdo de primeira classe, com
oficinas de reparacdo e depésito de material rodantéaedes intermediariagm
Ladario, Urucum e Pirapitangas, que serdo suficientes para servir a regido
atravessada pela primeira se¢do da linha, até que o trdfego apresente maior
desenvolvimento.

Construirsedo também dez casas para turmas de conservacastmdas. Todas
essas edificacdes serdo de cimento arm@IOHNOOR, 1908, . Grifos meups

A citacdo nos mostra que sempre houve o interesse de construir ali um edificio de
destaque para atender ao vindouro trafego de passageiros, além de enéxizt@neia de
unidades destinadas a abrigar o pessoal responsavel pela constante manutencdo daquele

conjunto ferroviario.

192Decreto n° 5.349 de 18 de outubro de4.9

193As construcdes deveriam também contar com uma plataforma coberta para embarque e desembarque de
passageiros. E interessante que o Art. X deste decreto ainda sugere que a dimensdo de uma estagao ferroviaria
estaria condi ci on ad eal podendo & gogernd inclagive suge@rmmelhosias e dmpliagbes

de acordo com as demandas da regido quanto a lavoura, indlstria e coméNOBAD)
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O Armazém de cargas do trecho de Corumba/MS comecou a ser construido em 1953
para atender a demanda comercial proveniente do trer@aomba, elearmazenavas
mercadorias para o0s atacadistasais que vinham busclas para revender em seus
estabelecimentos, alguns moradores antigos da cidade relatam que alguns produtos eram

comercializados ali mesmo dentro do edificio. (28).

Figura 29 Armazém de cargas de Corumba

Fonte:Sem autor (1968), Acervo do Museu Ferroviario Regional de Bauru

Construido como um grande galpao de planta retangular com as dimensdes de 116,10
m por 18,50m e um pé direito livre d&,60m, a edificacdo se conectava diretamente com 0s
trilhos a partir de uma plataforma préopria que se estendiam até suas laterais com dois grandes
patamares com acessos por escadas laterais. Foi estruturado com cintas de concreto na parts
inferior T junto as fundacdes de tijolos e o aterre na parte superior, contando também com
pilares embutidos nas paredes e um madeiramento impressionante formando seu telhado
recoberto por chapatigpEt er ni t o

Sua arquitetura de armazenamento marcada por umaidem® e auséncia de
ornamentos caracteriza bem um tipo de arquitetura puramente funcional a que se destinava
esse espaco, marcando bem sua relagdo com a futura estacdo: o de apoio e bastidores, ¢
similar ao que se produziu de arquitetura pela EFNOB eno Babsso do Sul, com suas
paredes em alvenaria de tijolos aparentes, portas de correr feitas de madeira.

Ainda sobrea arquitetura ferroviaria que foi produzida no trecho do Pangurtal
Mato-Grossense StMato-Grossense , notamos queforam considerass fatores como

agilidade das obras e a conservagcdo dessas edificag@@zando pecaspréfabricadas
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metalicase ocimento armadd* comomateriaisdas obrasc onf or me f oi descr
de fazer todos os edificios das estacdes com carcassa metallimento armado, obterde
assim celeridade, perfeita higyene, dur a- «
(RELATORIO, 1908 p. 19)

O aumento gradual do trafego de trens e da circulacédo de passageiros em determinadas
paradas era o que motivagaEFNOB a investir em novas constru¢des de alvenaria para
substituirem suas estacfes primitivas, geralmente feitas de madeira e de pequenas dimensdes
como vemos neste treche dm relatério feito pelo entdo diretor interino, Dr° Firmo Ribeiro

Dutra em 1928:

E de toda a conveniéncia a construccéo de edificios proprios para as estacées de Rio
Pardo e de Porto Esperanca, ambas de grande movimento, sendo que aquella
funcciona em um pequeno barracdo desmontével e esta estéd installada em um galp&o
gue ndo podattender ao crescente movimento do trafego. Devem ser aumentadas,
por exigéncia do servico, as estacdes de Terenos, Joaquim Murtinho, Piraputangas,
Visconde de Taunay, Salobra e BodoqueRELATORIO, 1918 p. 25)

A cobertura das edificacdes destinadas armazéns de carga e estacdes contava
com tesouraspara sustentacdo da cobertura que era fornmmapecas de madeira
devidamente tratadas com pintaraleo - utilizado como materigbreservativo de madeira
(REVISTA FERROVIARIA, 1965) essas pecdsrmavam saliéncias externas as paredes da
fachada Algumasarmacfes de madeifmaofrancesafixadas diretamente sobre a superficie
quebram a inclinacdo vinda do telhattrmando esses beirais que garantem a protecao dos
tijolos ceramicos aparentes condigio das aguas pluviai¥ASCONCELLOS 1979 p. 143)
(Fig.30e 3)

194 O cimento armado é apresentado na literatura como uma técnica em que se reveste um esgueleto ou ossatura
(estrutura) de ferro ou aco, envolvemml@om uma argamassa (mistura de cimento com areia e agua), essa
estrutura metdlica é formada por arames e/ou barras de ferro ou aco ou malhas metélicas que foram embebidas
em betdo. (SEGURADO, 1930) Dentre as vaatesgda utilizacdo dessa técnica apontadas por Segurado (1930)
destaco principalmente o baixo custo com méo de obra e matepaitendo ser utilizado o ferro ou ago bruto,

sem cravacdes a possibilidade de vencer grandes védos, ser um material incorabesti relacdo a similares

como o tijolo, o que explica o interesse dos engenheirB§N@Bpelo seu emprego nas obras das estacdes
ferroviarias em Mato Grosso do Sul.
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Figura 30 Sec¢éo transversal do Armazém de cargas de Corumba/MS
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Fonte:Carlos R. Cruz (1953), Setor de plantas DNIT/S®egional de Bauru

Figura 31 Obras de estacdo da EFNOB em MS [estacdo ndo identificada]

4 e

Fonte:Carlos Silva Mattos s/d (primeiros anos do Séc. XX), Ac&uiMS

Ainda nos anos 192@ Noroeste se encontrava em crise por conta da falta de material
rodante e donauestido de conservacao da linha, além dos ja mencionados problemas com a
insuficiéncia de edificacbes de apoio como estacfes e armazéns; entretqnébemesmo
periodo, a maioria das estacfes do trecho paulista ja tinha passado por obras de reparos €
ampliagdo e a producdo de obras da ferrovia nos dltimos anos corria em ritmo acelerado.
(INTRODUCAO, 1922)

Tabela 2 Evolugédo construtiva das estacdes ferroviarias

Materialidade e ampliagéo (area) das estacdes da EFNOB

Ano/Area
1918 1921
Madeira 1.055,6m?2 435,6m?
Alvenaria 1.401m?2 4.181,4m?

1Referente a um conjunto de 19 esta¢fes do trecho paulista da Noroeste

Fonte: Elaborado pelo autor com base em informagédscamento (INTROUGCAO, 1922) p. 14
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O Quadro4 nos mostra que houve um consideravel avanco nao apenas da
modernizaca@ estabilizacddas estacdes ferroviariasubstituindo a madeira por alvenaria
e adquirindo uma feicdo mais definitivo para as edificacdes ferrovi@mso também um
consideravel acréscimo de area dessas constru¢cdes em alvenaria (um aumento de 198%),
reflexo do que vinha acontecendo também no treSbMato-Grossense SiMato-
Grossense 1 especialmente as estacbes de Campo Grande, Aquidauana daMieaque
revela o carater do investimento e crescimento da linha nas duas primeiras décadas do século
XX1% (INTRODUCAO, 1922

3.3 Chegando ao destino: ® sistemas modais posteriores e complementares aos trilhos

O sistemanodalhidrografico em Mato Gisso do Sul esta estruturgoincipalmente
sobre o rio Paraguai, por onde seus afluentes confluem e partem para o exterior e interior do
estado,a regido deMiranda é atravessada por alguns dos mais importaoesdo estado,
suas aguas configuram um @i@r poético de dominacédo sobre a geografia da regido, criando
barreiras naturais nos campos vastos e transformando sua paisagem através dos periodos de
cheia.

Do mesmo modo Nestor Goulart Reis Filho (2006) conta quatfavés dos rios, ao
longo da seguta metade do Séc. XIX, que ocorreu uma onda crescente de exportacdes de
produtos e tecnologias que chegavam ao interiopale - especialmente no contexto da
marcha para oestéoi através de linhas de navegacdo do rio Miranda que foi possivel
estabelecenicialmenteu ma fAposi - «0 campagBlaada. f avor §vel

Cardosoe Simon (2011)contam que até o ano de 1910, toda a importacdo via
navegacaom Estadcera realizada através dos portos de Corumba e Porto Mdffinisto se
devia principalmenteafato de que ambos se encontravam sobre o rio Pardgpancipal
empresa de navegacao era o Lloyd BrasiigirfCARDOSO, SIMON, 2011, p. 273).

Os autores explicam também que a chamada navegacao interna ou de cabotagem
estava organizada em Corumbaodee partiam os vapores de pequeno porte de acordo com

critérios de navegabilidade de cada um dos rios. A regido sul dos trajetos contemplava as

195 Na mesma época foi construida também a estacdo de Trés Lagoas, que substituiucgd@qmshitiva de

area aproximada de 318m?2 poruma com 778mhNQ@B10)

196 Album gréficodo Estadale Mato Grossd Tomo |. p. 221. CARDOSO, S. Ayala. SIMON, F. (Org.) Campo
Grande, Instituto Histérico e Geografico de Mato Grosso do Sul, 2011.

197 Os autore explicam que a empresa Lloyd Brasileiro manteve uma linha bimensal atuando entre Montevidéu e
Corumba, a mesma foi responsavel pelo transporte de cargas e passageiros com 0S seag[arcos
(CARDOSO, SIMON, 2011, p. 27374).
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cidades de Miranda, Aquidauana, Coxim, Albuquerque, Porto Esperanca, Coimbra e Porto
Murtinho. (CARDOSO, SIMON2011, p. 275)Fig. 32)

Figura 32 Embarcag8es a vapor no rio Miranda

Fonte:Acervo familiarMaura Xavier Freirgs/d exata. Séc. XX)

Tanto omodal fluvial quanto o ferroviario foram amplamente utilizados para o
transporte demateriais de construcdo, sendo muitas vezes realizado um intercambio entre

eles como explicaCassio Veiga d&4(1980)% ao descrever que existia uma

fi...] demora nos transportes para Mato Gro§so materiais para as obras vinham

de S&o Paula.] e ®u transporte ja sofria certa demora na baldeacdo da Companhia
Paulista para a Noroeste, em Baddupel&EFNOB, em &é mor ososd tren
chegavam ao Porto Esperanca, de onde seguiam para Cuiabd em embarcacgbes
fluviais]..] 6 0s mat e r i amossde §ao Paulo enbaenmésse percurso uma

demora em m®dia de tr°s mesesbd ,Gtif8s8 0, p .
meuy

Portanto, entendemos que mesmo com um processo acelerado de crescimento do
estado, em meados do Séc. XX a industria da c@dstraivil em Mato Grosso do Sul ainda
era incapaz de atender a todas as demandas locais, dependendo do longo periodo de esper
das importac6es que vinham de S&o Paulo apenas com o transporte através do rio, o trem aqui
ja representava um importante aliadologistica dessas encomendas.

Segundo Queiroz (2004), a parte 1909 no antigo Mato Grosso o engenheiro
Clodomiro Pereira da Silva acreditava que a construcde.flgue avancava ruma Porto
Esperancando iria interferir nas rotas comerciais ja cdigsalasdo estadg de forma que o
trem funcionaria como uma alternativa para o transporte de trabalhadsotdado$™,

198 gA Céssio Veiga délemorias de um cuiabano honorario: 193815, Sao Paulo: Resenha tributéria, 1980.

234 p.
199 Sobre uma visdo estratégica e militar para a implantacdo do trem na regido do panta¥@Be4D(p. 5)
nos conta que: iA i nconttmdatdé fereolprojsctadaupermitindo levar trapaste® g i

muni¢cGes de guerra, no tempo mais curto e pelo menor custo, ao rio Paraguay e a Corumba, protegendo tanto a
fronteira boliviana como a paraguaya, e estando protegida pela sua distancia a paraguaygeongtrae ser
cortada por sorpresa, e a vantagem da ligagcdo immediata a Corumba e ao Arsenal de Ladario, podendo
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enquanto o rio continuaria funcionando como a principal alternativa para os viajantes e

comerciantespelo menos no que se referia amsporte em vias fluviaisQUEIROZ 2004)

@Jamaisa estrada de ferro podera desmontar a concorréncia com o estrangeiro, desde

i 8 ela [a navega- «o0] ® invenc?2vel 6. N a
ferrovia uma Unica vantagem, e mesmo assimrimdi a : 6® que, est
concorr°ncia entre a estrada de ferro e
e Buenos Aires O6mel horar § extraordinari
191G, p. 33 apud QUEIROZ, 2004, p. 330)

Até o final da segundadécadado Séc. XX teveinicio o processo do chamado
Afdecl 2nio da navega-«o fluvial, em benef 2c
330),de forma que o transporte férreo se tornou preferéncia, principalmente para o transporte
do minério que eraxplorado em Mato Grosso do Sul.

A EFNOB desde sempre foi pensada como uma alternativa facilitadora para o
transporte de cargas e passageiros, unindo o entdo longinquo porto paulista amestntro
brasileira Entendese quendo houve uma sobreposicdo ewlacdo a navegacdo, mas uma
modernizacdo dos meios de transporte e suas respectivas relacées comerciais.

Azevedo (1950)explicou que quando o trem da EFNO&hegouaté a cidade de
Corumba, isso ndo representmpenas a primeira estrada de ferro a conestalois grandes
oceanos, como também teria o importante papel de alt@apolitica econémica dos portos
brasileiros, atribuindo novos valores para aqueles localizados na cidade do Rio de Janeiro em
relacdo ao de Santos, conectandoatravés de uma mmplexa rede ferroviaria diretamente
|l igada ao planalto paulista, Al . . .1 a que
sul, como ao marco milidrio de ouro, erigido no coracaartdes, conduziam, em Roma,
todas as est rAZBEVEBO, 1960, p. 1B ®r i o0 . (

Queiroz (2004) acredita que sequer houve um declinio da navegagiadopor

entender gue suas condi-»es e vantagens f

estabeleces e campos entricheirados o nHtambénjonsenagl98rsexicai o0, ¢
gue entre os motivos que leaen a escolha de Corumba como destino final da Noroeste inebgiam
principalmente reduzir o custo com uma distancia mais ¢ustacomparado a um tragado que previa a ida do

trem até Cuiaba, o alcance de centros comerciais mais produtivos, a ligaghoacWiacdo da Bolivia e a
comunicacao direta com o Pacifico e vantagens estratégicas como possiveis vias de escoamento para tropas, em
reflexo aos conflitos da Guerra da Triplice Alianca que ainda eram recentes no comeco do século XX.
fiDesenvol vihisenadotismo cenviverm harmoniosamente ao longo da estrada de ferro Noroeste do
Brasil separados por um rio. A questdo econdmica da implantacdo dessa linha serviu para consolidar a posse da
terra nas maos de quem dominasse o dinheiro e as armas. Conaissemoria histérica regional podemos

situar um periodo de acumulacdo, procedido agora de um periodo de dominacdo politica de todos que
aproveitaram a chegada do trem de ferro e exploraram particularmente suas potencialidades. (FONSECA, 1985,
p. 26)0

200 SILVA, Clodomiro Pereira da. O problema da viagédo no Brasil: artigos publicadosEstadade S. Paulo.

Séo Paulo: Typ. Levy, 1910. 168 p.
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imagem de polivaléncia e eficiéncia que se queria acreditar que elé&aposso principal (e
Unico) grande modal da époeaindadestacajue:

Uma das razdes para a construcdo dessa ferrovia foi precisamente a conveniéncia, do
ponto de vista das elites dirigentes brasileiras, de neutralizar a influéncia que sobre
Mato Grossoera exercida pela regido platinatravés do sistema fluvial Parana
Paraguaii conveniéncia essa costumeiramente expressa, por exemplo, pelas

i magens da EFNOB como wuma f#Atorneirabo,
correntes comerciais originalmente didgs ao estuario da Prata. (QUEIROZ, 2004,

p. 332,Grifo nossQ

Dentro dessecontexto, é evidente que a valorizacdo do trem em detrimento da
navegacao em Mato Grosso do Sul se refere principalmente a EFNOB como uma estratégia
de fortalecimento politico dalentidade comercial nacionahlém disso, destaese quea
conclusdo do tracado ferroviario até Porto Esperanca coincidiu contio da Primeira
Guerra Mundial, o que teria sido a principal justificativa para a interrup¢cdo da ascensao
comercial do port@worumbaense, que se deu entre os anos de 1914 a 1918, levando a uma
paulatina queda na arrecadacdo municifQUEIROZ, 2004) Assim sendo, tvtem nao
assassinou o rf8', masos trilhos reinterpretaram o sentido econdmico e social de Mato
Grosso do Sul

Mas o proprio setor ferroviario passou pelo seu momento de decadéraia
substituicdo-, representadgela priorizacdo do transporte rodoviario nos anos 1960
artigo Avancos e desafios na preservacaoRddrimoénio Cultural Ferroviariopelo Instituto
do Patriménio Histdrico e Artistico Nacionabs autores afirmam que apesar do alto custo em
longo prazoasautoestradasxigiam um menoinvestimento iniciak com isso muito ramais
ferrovi 8rios foram fechados(CAYALUCANTISNETO, car §
CARNEIRO,GIANNECCHINI, 2011

Em entrevista registrada no lividos trilhos da memodria: ferro e sangue. Historia de
vida de ferroviario da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil e RERSAXferroviario,

Saturnino (Bugréo) falou sobre esse fenébmeno:

Olha, o transporte da rodovia acabou com a ferro@s interessados, sabe como é

que é, deputados, senadores, milionarios, ganhavam comAissgamente, em

Mato Grosso [do Sul], ndo tinha rodoviara vocé ir daqui de Bauru para Campo
Grande ia por Predente Prudente. E assim mesmo precisava pegar um bom pedago
de terra. Por aqui, vocé ia de Aracatuba, Trés lagoas, era tudo chdo, o maior
sofrimento. Ai colocaram frotas de caminhdes. Vocé tinha uma fazenda fora da
ferrovia, tinha que pegar um caminhdo [enear até la pra descarregar. E a rodovia
mesmo passava perto da sua fazenda, o caminhdo ja entrava la e entregada na porta.
Entdo deu nissqLOSNAK, 2004, p. 39)

201 Referéncia a um tépico do capitulo 3 do livro: QUEIROZ, Paulo Roberto Cimd. Uma ferrovia entre dois
mundos: A E.F Nmeste do Brasil na primeira metade do Séc. 20. Bauru: UFMS, 2014.
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A fala do exfuncionario da EFNOB evidencia um momento em que o trem era a
principal altenativa de mobilidade interestadual, o que tornaseessaridé principalmente
para os produtores, o transporte rodoviario em relacdo ao trem.

Foi durante o governo de Getdlio Vargas que houve um ganho de impulso para a
indUstria, que passou a negociarmcgaises estrangeiros as concessfes de tecnologia
necessaria para ser aplicado no cenério nacieeationas estradas de ferro um eficaz meio
de escoamento da producado para essas novas industrias

O que se ampliou expressivamenieur ant e a Erca IKamadhusit el |
Kubitschek), que no contexto deseu Plano de Megainvestiu na ampliagdo do parque
industrial brasileiroe na reordenacdo do sistema de energias e transpaltegando a
importancia ferroviaria em decorréncia da abertura econdmica pargital aaternacional,
marcando 0 nascimento da industria automobilistica brasileateamdomontadores como
Ford, General Motors, Volkswagen e Willysotivando o crescimento rodoviari/IEIRA,

2015 SEGAWA, 2013

Em Mato Grosso do Sul o apogdas raloviasse deu durante o governo de Pedro
Pedrossiancomo parte do processo de reestruturacao capitalista do mundo através do avanco
dos meios de transporte e comunicacdo, como explica Vieira (2815, os anos 1960
19702 Segundo Felicio e Rodrigues9 T 1) : 1 [-se & implanta@a de- uonwusado
sisema viario, composto de estrademnco e vicinais. Sendo Mato Grosso [do sul] um
Estado essencialmente agricola, necessitava da infraestrutura adequada para o escoamento d
produ-«o00 (FELG&GCPMHp) RODRI GUE

Felicio e Rodrigues (197 Bxplicamque foi a partir da cidade de Corumba que teve
inicio o tracado rodoviario da chamada Estrada do Pantiital33). Ela uniu os pélos de
desenvolvimento da regido, incluindo Miranda, cujo principal olgefiby o deintegraro
porto corumbaenseconomicamente com o restante do estado, de forma que a partir dos anos
1970 a construcao de estradas em Mato Grosso do Sul representava uma ideia moderna de

crescimento atraveés do adensamento demografico.

202 Nesse periodo também foram construidos aproximadamente 1.450 quilémetros de estradas vicinas em
diversas regides de Mato Grosso do Sul com o intuito de facilitar o escoamento e arreattedanprodutos.
(FELICIO, RODRIGUES, 1971)
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Figura 33 Estrada do Pantanal recém aberta passando pela regido de Miranda

Fonte:Disponivel en(FELICIO, RODRIGUES, 1971, n)p

De certa forma, o projeto da Estrada do Pantanal buscou resgatar a proposta da
EFNOB de funcionar como un@nexao intercontinental, ao sugerir uma ligacéo direta entre
0 oceano Atlanticd aqui representado através do porto de Saatasoceano Pacifico,
conectando Brasil e Bolivia de forma estratégica, como ambicionou a ferrovia sessenta anos
antes. (FELICIQRODRIGUES, 1971)

3.4 - Fim de viagem: privatizacdo e morte de um transporte ferroviario

Com a criacédo da Rede Ferroviaria Federal S.A (RFFSA) em 1957, o pais finalmente
viu suas estradas de feffédi spersas at® ent«o sendde uni
econdmica mista integrante da administracdo indireta do Governo Federal, vinculada ao
Mi ni st®rio dos Transporteso. (CAVALCANTI NE

Em 1992 a RFFSA teve os seus servigos de transfgortviario transferido para o
setor privado, sendogdtuida no Programa Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social
(BNDES), que privatizaram os servicos ferroviari@AVALCANTI NETO, CARNEIRO,
GIANNECCHINI, 2011)

[...] de acordo com o modelo que estabeleceu a segmentagdo do sistema ferroviario
em seignalhas regionais, resultando na concessao, por parte da Unido, pelo periodo
de 30 anos, mediante licitacdo, e o arrendamento, por igual prazo, dos ativos

203 O acervo patrimonial das estradas de ferro que compunham a formacdo da RFFSA era formado pelas
seguintes denominacgfes: E. F. Madditamoré; E. F. de Braganca; E. F. Sdo LDésesina; E. F. Central do

Piaui; E. F. Viagdo Cearense; E. F. Moss@uuza; E. F.Sampaio Correia; Rede Ferroviaria do Nordeste;
Viagdo Férrea Federal do Leste Brasileiro; E. F. Bbtiieas; E. F. Leopoldina; E. F. Central do Brasil; Rede
Mineira de Viacéo; E. F. de Goias; E. F. de Ssmdundiai; E. F. Noroeste do Brasil; Rede de Viagdo Rarana
Santa Catarina; E. F. Dona Teresa Cristina. (CAVALCANTI NETO, 2012, p. 10)
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operacionais da RFFSA aos novos concessionarios. (CAVALCANTI NETO, 2012,
p. 11)

O fim dos servicosla EFNOB come@u com a privatizacdo d®FFSA durante o
mandato dé-ernando Henrique Cardosw periodo de 1996/1998; a dissolucdo definitiva da
Rede Ferroviarize deu através de um decreto em dezembro de 1999 alterado até sua verséo
final pelo Decreto n°5.103, de 11 de junho de 2Q0que dispde sobre a&ua dissolucéao,
liquidacao e exting&8*

Com a liquidacdo da RFFS®R houve o arrendamento dagivos operacionai®®
existenteem Mato Grosso do Sypara concessiondrias operadoras da ferrovia, como a
Ferrova Novoeste S. Aliderada pelmorteamericandNoell Group que acabou introduzindo
uma série de novos padrées e mudancas operacionais para os seus trabalhadores.

A privatizacdo da ferrovia em Mato Grosso do Sul e a EFNOB sob a concessao da
Ferrovia Novoste S. A levowa extingdo dos trens de passageiros a partir de junho de 1996, o
que também levou ao paulatino processo de abandono da linha, como &qipba
Mennucci Giesbrecht, administrador do $itsacdes ferroviarias do Brasl pesquisador do
patimonio cultural ferroviaric®’

As paralisa-»es fAtempor88riaso no ¢eranBf ego
frequenteslesde 1991, especialmemias trechos entre Campo Grande e Corumba. O que foi
se tornando uma espécie de adaptacdo para as pessoaslgplhavam e utilizavam o
transporte ferroviaricotidianament@&o Estado. (Fig34)

204 Fonte: BRASIL, Governo do. Historico [RFFSA]. Disponivel em:
<http://www.rffsa.gov.br/principal/historico.htm>. Acessm: 14 dez. 2017.

205 A RFFSA foi extinta, mediante a Medida Proviséria n® 353, de 22 de janeiro de 2007, estabelecida pelo
Decreto N° 6.018 de 22/01/2007, sancionado pela Lei N° 11.483. Disponivel em:
<http://www.rffsa.gov.br/principal/historico.htm>. Acesem: 14 dez. 2017.

206 por ativos operacionais enterste infraestrutura, locomotivas, vagdes e outros bens vinculados a operagéo
ferroviaria. Disponivel em: <http://www.rffsa.gov.br/principal/historico.htm>. Acesso em: 14 dez. 2017.

207 GIESBRECHT, RalphHMennucci. LinhaTronco- E. F. Noroeste do Brasil (Estados de S&do Paulo e Mato
Grosso do Sul) Ramal de Ponta Pora (Estado de Mato Grosso do Sul): Historico das linhas. Disponivel em:
<http://www.estacoesferroviarias.com.br/ms_nob/indice.htm>. Acesso gamn.(A018.
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Figura 34 Informe de paralisa¢éo temporéria do trem da EFNOB em Mato Grosso do Sul

Fonte: Disponivel em Diério da Manha, 22/08/1991, Codimb

No artigo Privatizacdo aumenta exploracapublicado em novembro de 1997 no
jornal sindicalistaPau na maquirt®, fica nitido o descontentamento dos ferroviarios com a
transicéo, pois segundo eles a privatizacao teria levado ao abandono e destruagéodte p
patrimonio constiido pelaEFNOB?®,

O estadade abandono do tragado e das edificagfes da Nojaestaconheciddhavia
algumas décadamesmo quando o trem ainda circulava com passagewos) nos mostra
Fonseca (1985) ao mencionar a expedigéogfafica de Rachid Waqued Neto entre julho de
1984 a fevereiro de 198%.

De todo o contato que teve com a Noroeste, a impressdo mais forte que fica para
Rachid ® a da falta de manuten-«o. i Qu a s
0s vagdes sacolejamhe mai s e muitos pr®dios est«o
1985, p. 29)Fig. 35 e 36§

208 pRIVATIZACAO aumenta exploracdo. Pau na Maquina: Sindicato de trabalhadores em empresas ferroviarias
de Bauru e Mato Grosso do SHNITST. Bauru, p. 41. 11 nov. 1997.

209 [lustrado aqui por situacBes como uma precaria troca de dormentsandatnimeros acidentes como os
descarrilhamentos, eles classificaram a opera-«0 como um #db
trabalhadores.

210 Formado em engenharia civil em 1979, Rachid Waqued Neto participou de inimeros salGes de fotografias
dentro e fora do Estado, organizou exposi¢cées com foco principalmente na natureza e na paisagem de Mato
Grosso do Sul , realizou entre 1984 e 1985 o projeto
Noroeste do Br asi | dUniverswlade Fegdeoal de MatoaGroBso dodSal-e FONARTE, teve
algumas das suas fotos referentes a essa expedicdo publicae@d8EBECA, Candido Alberto da. Noroeste do

Brasil: uma histéria de discusséo e casualidades. Ms Cultura, Campo Grande, v. 22134, pgo. 1985.

Mensal.
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Figura 35 Detalhe de Maria fumaga abandonada em Campo Grande

Figura 36 Oficinas de Trés Lagoas [hoje em dia elas estdestauradas]

Fonte:Rachid Waqued Net(1985) disponivel eftFONSECA 1985, p. 2930)

Em 1998, o jornal Folha de Sdo Paulo apresentou uma critica sobre a privatizacdo da
ferrovia em Mato Grosso do Sul e o sucateameatdoseus bes imoOveis e moveis

(especialmente os vagdés) O jornal afirmou que:

[...] Unica ligacéo férrea para passageiros entre Brasil e Bolivia, virou sucata nos
Ultimos dois anos, e seus 80 vagfes estdo abandonados a céu aberto ao longo da
ferrovia. O trecho de 1.600 km que liga BaySP) a Corumba (MS), na fronteira

com a Bolivia, foi o primeiro da Rede Ferroviaria Federal S/A (RFFSA) privatizado
pelo presidente Fernando Henrique Cardoso, em 5 de margo de 1996. O contrato de
concessao de 30 anos d& ao novo dono, a Ferrovia Nqvidstada pelo grupo
norteamericano Noell, direito de explorar apenas os trens destinados ao transporte
de carga.

De acordo comFrias (2003) na matériaNovoeste tem 18 dias para recuperar
ferrovia, publicada pelo jornaCorreio do Estadem maio de 203, com umadenuncigeita
pelo Exferroviario eatual presidente déssociacdo dos Aposentados Ferroviarios e Pessoas
Idosas(AFAPEDI), Valdemir Vieira, aFerrovia Novoeste S. Aoi notificada pela Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) paltafde manutencdo nos trechos ferroviarios
no ramal de Ponta Pora, Corumba e Campo Grande, além de algumas das obras de arte, comc
a Ponte Eurico Gaspar Dutra sobre o rio Pardtfuai

Essa frente demonitoria dos antigos bens d&FNOB por parte dos préprio
ferroviarios chama a atengdoois é através damidiatizagdodessas denuncias de descaso e
abandonoque conseguimos entender o processo de arruinamento e perda de boa parte das

construcdes especialmente as estacéesomo também foi denunciado pdaldemir Vieira

2NV ALENTE, Rubens. Privatizado, Atrem da morteo vira
Folha Turismo.

212 Na mesma matéria também foi informado que Valdemir Vieira denunciou o uso indevido de 150 vagdes e 30
locomotvas que estavam sob responsabilidade da Ferrovia Novoeste S. A. e que estavam a servico de outras
concessionarias.
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em outra matéria do Correo Estadointitulada Estacfes de trem tornase ruinas de
janeiro de 1998°

As estacdes ferroviarias distribuidas ao longo de 1.600 quilémetros de trilhos, entre
Corumba e Bauru, viraram ruinas, [Ad estaceshegaram a ser tombadas como
patriménio historico pela Assembléia Legislativa no ano passadoDas 102
estacdes entre Corumba e Bauru, apenas oito ainda estdo ativadas pela Ferrovia
Novoeste, que ha dois anos, apés a privatizacdo da Rede FerrowddenlF
(RFFSA), assumiu o controle do transporte de cargas feito por trens em Mato
Grosso do Sul. As demais estacbes ainda sdo de responsabilidade da Rede, que
mantém apenas escritério para cuidar do patrimdissim como as estacdes, a
ferrovia parece andonada e em péssinEstadode conservacdoA troca de
dormentes que vinha sendo feita pela Novoeste foi padalj [...]No trecho de
Agachii no municipio de Miranda dentro do Pantanab mato passou a impedir
totalmente a visdo do maquinisfa.esta@o Lagoa Rica, situada na saida para Trés
Lagoas em Campo Grande, caracteriza bem a situacdo precaria em gue se encontra o
patriménio da Rede Ferroviéria Fedef@limovel estad em ruinas e até fios de cobre
estdo sendo roubados.

A fala do exferroviario evidencia mais uma vegue a patrimonializacdo nao foi
suficiente para inspiraacfes deconservacdo dos imoveis pela concessionaria que assumiu
aguelalinha, mesmoas edificagcdes que ndo foram aproveitadas dentro da nova logistica
operacional acabaram sknabandonadas a propria sorte.

A privatizacdo da malha ferrovidria ndo diz respeito apenas aos estudiosos e
economistas, mas também as familias dos operarios e ferroviarios que, a partir daquele
momento se viram acuados diante de uma nova realidadefejaeaadiretamente as suas
financasdomésticag o selespacaotidiano.

Prochnow(2014) afirmou que entre os ferroviarios sempre houve a preocupacao de
que com a distribuicdo do patriménio da RFFSA entre os diversos 6rgaos concessionarios
levasse a extg@io da prépria ideia deultura ferroviaria construida em suas vidas de
trabalho e registrada na histéria social desses gryp@QCHNOW 2014)

O Sr° lldebrando, filho de maquinista da EFNOB e -srroviario (Agente de
estacad'?), natural de Corumba, massidente em Mirandaa 32 anosse recorda do episddio
da privatizacéo:

Em mil novecentas. Na época do Fernando Collor, que .eleFoi feita a
privatizacéo, e o que é que aconteceu? Eu fiquei muito triste na medida em que vocé

23ESTACOES de trem tornase ruinas. Correio do Estado. Campo Grande. Recorte do arquivo da AFAPEDI,
faltando maiores informacgdes. 14 degaa de 1999

2“Sobre o cargo de agente de esta-«o, tamb®m vemos n
de vida de ferrovi 8§rio da Estrada de Ferro Noroeste
de trem e funcionario derrmaazém em Mato Grosso do S@D agente da estacdo era pra fazer escrita, fazer
despacho, receber encomenda, vender passagem. Ele era também o telegrafista da estacdo. O agente é muitc
preso, sabe? As vezes ele ficava num lugar distante, 1a pro lado uwleb@pde Miranda, Guia Lopes, Porto
Carreiro. Algumas esta¢des nem luz elétrica tinham. Era dentro da mata mesmo! Entdo o agente quase ndo tinha
condigdo de sair, quando saia tinha que voltar em seguida, e uma outra pessoash&BNAK, 2004, p.

198.)
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estava vendo uma empee ela ser... Nao ser vendida, que isso aqui ninguém vende,
isso aqui é a galinha de ovo de ouro, ninguém vende esse negdcio aqui! Foi
privatizada pros americanos, tive a honra de trabalhar para os lanques... Mas rapaz
vou te contar, viuive também a tsteza de ver como gue eles ndo valorizaram a
ferrovia no Brasil eles simplesmente sucatearam, ganharam dinheiro e foi embora,
simplesmente isso ai. Veio com uma fama muito grande de serem grandes
desbravadores de ferrovia nos Estados Unidos, mas queraqubs, trouxe muito
prejuizo, ndo trouxe muito grande avanco para néskdiderrivel porgue a gente

sabe, a gente esperava que se a ferrovia passasse realmente para a iniciativa privada
e ela trouxesse algum desenvolvimento seria de bom grado, felimriante ndo
aconteceuPrincipalmente na nossa regido pantaneira que precisava muito, aqui
nessa regido saia muito carvao, saia muito gado pro frigorifico de Séo Paulo, dessa
regido saia muito calcario, quartzo para Corumba para se misturar ao faaro guz
Entdo ficou parado praticamente, aniquilou tudinho o desenvolvimento que estava
tendq aqui mandava cimento de Bodoquena pra Aragatuba, mandava cimento daqui
pra Bauru, entdo tudo aquilo ali ficou acabado tudo, estd entendendo? A ferrovia
veio com umamentalidade diferente de trabalhar s6 com lotagBes de vagdes, ndo
trouxe nenhum beneficio, nenhum beneficio mesmo! Principalmente em nivel de
melhoramento da malha ferroviaria, nao trouxe, ndo trouxe. Nem aumentou a malha,
ficou a mesma malha que tem mdes 150 anosAqui ainda deve ter dormente de
guando ela [a EFNOB] comec¢ou ainda, inacreditavel, mas aqui tem madeira, que se
chama Aroeira que depois que cai no chdo ndo apodrece assim¥4b dae seria

|4 do comeco da ferrovigrifos nossog?®

Primeiramente, esta clara a percepc¢do do Sr° lldebrando de que a privatizacdo foi
antagbnicaa conservacdo do legado construido pela EFN©Ble como esse gesto foi
impostoaos proprios funcionarios como algo que poderia ter sido bom para o trabalho de uma
mareira geral. (Fig37)

Ele destaca uma ideia de dominacdo e exploracdo estrangeira sobre um patriménio
nacional, onde o desenvolvimento da economia lobalseada na agricultura e pecuayifi
prejudicada. O interlocutor ainda invoca o carateantdanidadedos trilhos para ressaltar a

importancia da linha.
Figura 37 A privatizacdo da RFFSA

Privatizacao da RFFSA

Fonte:Pau na maquina, CUTJornal do Sindicato dos Trabalhadores em Empresas Ferroviarias de Bauru e
Mato Grosso do SulFNITST. N° 13871 23 de janeiro de 1995

21%50bre a madeira utilizada nos dormentes dos trilhegelatérios administrativos descrevem quais eram os

tipos de madeira normalmente empregado€anel | a madeira de 1U classe; Gu:
vermelho madeira de 1° classe; Parobma d e i r a d-BOBB3Jp.t9) asseod ( D

216 Entrevista concedida ao autor em agosto de 2016.
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Segundo Fonseca (1985), parte da populggébMato-Grossense sustentawan
fascinio pela presenca do trenfiato justificavel pois le sempre estevepresente
principalmente em suas memarias e na historia das formacdes wlbdtfstadoassim como

da prépria narrativa econdmica daquela regido, como ele explica:

Quando o romantismo fala mais alto a estrada de ferro aparece como a marca de um
passado remoto que ndo pode morrer. Nostalgicamente os poetas contrapdem esse
progresso &stagnacéo de uma antiga sociedade. E a histéria de uma pequena cidade
com algumas casasgina pracinha e a linha do trem significa momentos de uma vida
gue ndo volta maisJustamente ai se encontram a beira dos trilhos os caminhos
percorridos por uma samiade sem passageiros huma terra onde seus donos viajam
de avido e o dinheiro est4 concentrado em poucas RPdissa aventura da Noroeste

do Brasil é a aventura do escoamento da producdo agropastoril deste pais
(FONSECA, 1985, p. 2Z5rifos nossas

No que se refere principalmente ao papel simbolic&EBROB, € preciso atentar para
o fato de que certos individuos possuem suas histérias e memorias pessoais associadas com :
trajetéria da propria ferrovja familiaridade das pessoas com aqueles ambiemtesgideios
acaba atribuindo sentidos e valores simbdlicos (FERREIRA, 2000).

Ao associarmos essa relacdo da Noroeste do Brasil com a afirmacéo de Smith (2006)
de que todo patriménio € intangivel, percebemos que existiu ali um conjunto de atividades,
procesos e valores culturais e simbolicesbre a fisicalidade daqueles espagos se
tornaram parte daqueles grupos, como € o0 caso dderrexiarios que compdem a
AFAPEDI.

Fonseca (1985) entende que € uma relacdo tdo simbdlica doamta, associada
diretamente com a vida e o cotidiano dessas pessoas, mas também e principalmente, como
parte de uma importancia coletiva, aqui representada gselansdacecondmicade Mato
Grosso do Sul.

Por fim, restadizer que, houve em esforco de pensar nesse legado da BFBiG@s
marcas materiais e imateriais no territorio e todo o leque de relagbes que foram impulsionadas
ou criadas através da presenca do temo patrimonio Observanes que, 0s bens culturais
ferroviarios de naturezamaterial sdo geralmente trabalhadosuitas vezes apenas em sua
esfera estéticestilistica, ou em carater historico de excepcionalidaitiavés de narrativas de
conquista ou da industrializacdo, quando na verdade existiram diversas outras camadas que
evidenciam outras rela¢cdes humanas e mas&obre esses locais e objetos.

Com isso esperse que o0 conteldo aqui apresentado contribua como fundamentacgéo
do capitulo seguinteaondeiremos nos aproximar de uma regido especifica do estado: as

chamadas 4° e 5° divisbes da EFNOB, equivalentesirantih e Salobra, importante
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entroncamento mod&ulMato-Grossenseque conforme vimogustrou bem o dominio do
trem sobre o territorio, especialmente o rio e sua navegabilidade.

Além do fato de que a regido concentra um dos primeiros imoveis ferogviari
valorados no ambito da Lei 29.483/2007 a estacao ferroviaria de Miranda e a sua antiga
esplanada operacional além @& outro pequeno complexo da EFNOB inserido em uma
comunidade de pescadores em Salohraambos 0s casos perpassam o0s valores de
continuidade histéricarquitetbnico apresentados até entdo e apresentam eleoeespaco
experiencial (TUAN, 2013para discutirmos os bens culturais ferroviarios pela perspectiva de
Lugar.
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CAPITULO 4 i O TREM DO PANTANAL E A INSERCAO DO PATRIMONIO SUL-
MATO -GROSSENSENO MAPA DO PATRIMONIO NACIONAL

Figura 38 Visao pitoresca sobre o trem do Pantanal

»

CRONPT
M [ EEEEEE| e s

Fonte:Autor ndo identificado, s/d. Obra do acervo particBBIMS

Enquanto este velho trem atravessa o pantanal

S6 meu coracao estéa batendo desigual

Ele agora sabe que o medo viaja também
Sobre todos os trilhos da terra.

(ROCA, Geraldo, SIMOES, Paulo, 1975)

2l’Geraldo Roca compés, em parceria com Paulo Simdes em 1975, a musica "Trem do Pgotna)se
tornou um O6hinod do Pant analinapaodtinadm trem aue ligh® Brasdi B ma s
fronteira boliviana e paraguai8iia versdo mais conhecida é aquela interpretada pelo cantor AlmirFRmtter:
MS, Di 8rio. Compositor de ATrem do Pantmatogidsseee. Ger al
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N este capitulo é abordadocaso do trecho ferroviario da EFNOB em Miranda e
Salobra com o objetivo deentender como o conceito de Lugar e diversas
referéncias e narrativas se relacionam com a cultiMamoriaFerroviariae em que medida

o reconhecimento dos bens pElstado na categoria de bem Valorado (estacéo ferroviaria de
Miranda) contribuiu ou inibiude fato a preservacdo desse espae@isos seus sentidos
simbdlicaes atribuidose o que ficou de fordesse processo de patrimonializagao

Vimos que oPatrimdnio Cultural Ferroviarioganhou contornos de reconhecimento e
especificidadecom a promulgacada Lei n® 11.483/2007, definindo em seguida através da
Portaria IPHAN n° 208/2008, a Coordenacéo Técnica do Patriménio Ferroviario (CTPF) para
coordenar as atividades, critérios e metodologia referente ao processo de selecdo e inscricdo
(Valoracdo) dessdsens no mapa do patriménio nacional

No capitulo anteriorconstatamosjue desde que dNoroeste do Brasiteve o seu
servico transferido para o setor privado em 1992, fei@o o processo paulatino de
sucateamento da linha, culminando em seu encerrarparda o trafego de passageiros e com
sua dissolucao definitiva através do Decreto n° 5.103/ZD@4# isso,identificamos algumas
manifestacbede apreco emocion&indo dealgumas pessoas pelas lembranesscionadas
ao trem, despertando também uma imgacdo quanto ao abandono do tracado e daquelas
edificacdes que nao foram incorporagafs novos gestores.

O que petendemospresentar aqui € uma breve viagierrom direito ao assento da
janelai através de um histérico sumario da formacédo de umaoredgi&stado de importante
significado para a EFNOB, como vimos no capitulo 3, apresentando narrativas orais de alguns
moradores e eferroviarios com o intuito de entender suas percepc¢des e sentimentos sobre a
presenca do trem nesse territério, além de iomportante aporte de documentacao
iconografica e documental produzida pela prépria ferrovia e pelos agentes de patrimoénio da
Superintendéncia do IPHAN em Mato Grosso do Sul, que participam ativamente das disputas

e narrativas de preservacao e uso dessiendaio.

4.1 - A (re) existéncia doPatriménio Cultural Ferroviario em Mato Grosso do Sul

Cavalcanti Neto (20120. 7 nos diz que a cultura material e imaterial produzida em

decorr°ncia do processo ferrovi paraadornthgdo e S ¢

2015. Disponivel em: <http://diarioms.com.br/compositetrem-do-pantanaigeralderocadeixouhistoriana
musicasulmatogrossense/>. Acesso em: 02 ago. 2017.
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da sociedade brad ei r a 0, 0 Q u&luzedo artgo P 216 ala Coastitwicho de

1988, que define o que seria o patrimdnio cultural no pais:

Constituem patriménio cultural brasileiro bens de natureza material e imaterial,
tomads individualmente ou em conjuntportadores de referéncia & identidade, a
acdo, a memoria dos diferentes grupos formadores da sociedade byasileira

[...]

§ 1°0 Poder Publico, com a colaboracdo da comunidade, promovera e protegera o
patrimbnio cultural basileirg por meio de inventarios, registros, vigilancia,
tombamento e desapropriacdo, e de outras formas de acautelamento e preservacao.
(CONSTITUICAO DA REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL DE 1988

Grifos meus)

Embora Cavalcanti Neto (2012)econhecaatraves do artigo constitucional o
patrimonio culturalcomoaquel es bens | igados ° mem- ri a
br as i hommosqaueo,trechosugere que drabalho de gestdo e conservacdo cabe néo
apenas ao poder publico, massproprios agentes @yoarticiparam do processo de atribuicéo
de valores desses patrimonios

O que funciona muito bemarao caso dgatrimonio cultural ferroviariouma vez que
ele tende a despertar grandes mobilizacdes pelo desejo da sua preseowé@@oe o que foi
exposo no tépico3.4 - Fim de viagem: privatizacdo e morte de um transporte ferroviario
Podese dizer que anaioria dos exerroviariosi articuladosem movimentos, sindicatos e
demais organiza¢désnutrem um sentimento nostalgico quanto a essas memori#seqsan
tdo intimas.

Considerando que parte importante do processo de preservacéao figura justamente na
identificacdo e estudo dessas memoarias e toda producao material pertinente, identificamos que
desdeos anos 199@xistiram acdes estaduais de registoopatriménioSulMato-Grossense
como o Inventario da Arquitetura Histérica de Mato Grosso do Sul1995) pelo entdo
estudantale arquitetura e urbanisnitubens Moraes da Costa Marques, com 0 apoio de uma
equipe formada por arquitetos, historiadores, desge fotdgrafos e contou com o apoio do
Ministério da Cultura ela Secretaria de Cultura destado através de leis de incentivia
época para a elaboracédo do inventarforam visitados nove municipitd (MARQUES,

2007)

O material apresentou como rkado um sistematico trabalho de levantamento

fotografico e arquiteténico de algumas das principais constrifidlddato-Grossense Sul

Mato-Grossensegue foi publicadem trés volumes, com o nome Aédrilogia do patrimonio

218 Corumba e seu distrito, Ladario; Forte de Coimbra; Miranda; Aquidauana e seu distasta@o; Campo
Grande; Nioaque; Porto Murtinho e Bela Vista. (MARQUES, 2007)
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histérico e culturalSukMato-Grossenseem 200%!°, sendo reeditado e langado novamente
em 2007.

Marques (2007) conta qufdi usadacomo metodologia uma extensa pesquisa
bibliografica e documental das cidades estudaddscionandaonstrucdes anteriores a 1950
As descricdes dos imoOveteverian apresentar minimamentplanta baixa, corte, fachada,
fotografias, desenho artistico, breve histérico, memorial de técnicas construtivas e analise
estilistica. Vale notar quge das 214 edificacfes inventariadagram incluidos imoéveis
ferroviarics, em sua maioria suas estacfes ou construcdes de apoio, e na regido de Miranda
em gue 0 nosso estudo se ateve, este nimero se lapignaseis??’. (MARQUES, 2007)

Inspirado pelo trabalho realizado por Marques (20®fartindo da sua lista de
imoveis, foram realizadosoutros importantes inventarios de conhecimento na regido de
Miranda/MS.

O Inventario Arquiteténico de Mirand#i realizadopela SE/MSem parceria com a
Fundacdo de Apoio a Pesquisa ao Ensino e a Cultura (Fapetdndo com uma equipe
multidisciplinar coordenada por Mario Sergio Sobral Costa (arquiteto) e Catiana Sabadin
(cientista socialg teveinicio em janeiro de 2008. O 1° relat6rio parcial do projeto explica que
0 objetivo er a: af . .. ] i n vnétricb-aaquitet@nicos e e X ¢
fotogréaficos em 23 edificacdes de valor histérico | t ur al do munic?2pio d
2008, p. 4. Ao analisarmos &ichal i Identificacdo da regido de estudootamos que a
relacdo dos locais inventariados codtegperfeitamente coma relacdo de imoveis levantados
por Marquesem 1995, e publicado como livro em 208&ndo feito unpertinenteacréscimo
de patriménio cultural ferroviario: a ponte de fereoEFNOB, no distrito d8alobra.

Em margo de 1997 Estadale Mato Grosso doubinstituiu o tombamento deda a
malha ferroviaria d&EFNOB em seu territorier.O tombamento sob decreto foi firmado pela
Lei n° 1.7351997 (Anexo 2)e compreende o impressionante trecho de Trés Lagoas a
Corumb&?% queabrangetodasas edificacdesjue foam construidas pela Noroesteem
comoestacgdesopficinas,armazéns e residénciasle Trés Lagoas a Corumh#ma extenséo
aproximada de 813 km incluindo o ramal até Ponta Pof@ASTILHO, SANTOS, 2016, p.

41).

Art. 1°. Ficam tombados, e assim inscritas livro de Tombo deste Estado como
Patrimbnio Histérico de Mato Grosso do Sul, os sitios histéricos das seguintes

219 ancado originalmente em trés volumes.

220Casa do engenheiro da NOB, 6° ResidénciadOB e Estacdo da NQB

221 Complexo Ferroviario da Rede Noroeste do Brasil, data de toertian26/03/1997, Lei n® 1.735/MS.
222Com o equivalente a mais de 700 km, incluindo os ramais para Ponta Pora e Porto Esperanca.
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EstacGes Ferroviarias pertencentes a Rede Ferroviaria Fezlemlls respectivos
entornos histéricos

Paragrafo Unicolntegram os sitiodistéricos tombados, os iméveis residenciais e
publicos existentes nesses logradouresseus respectivos entornos histéricos,
pertencentes a Rede Ferroviaria Federal S/A, além da Ponte sobre o Rio Pardo,
Ponte sobre o Rio Salobra, Estadio e Pracas EggeilLElI N° 1.735/1997)

Oartigpl U dessa | ei reafirma o tombamento
hist-ricodo para esse t omb?%msemnoentagteameseatarg!| o b
qualquer tipo de mapa ou esboc¢o de poligonal, ao mesmo &mguoe observa que além das

respectivas estacOemrmazéns, depositos, oficinas e bens mowvakiemse tambénsuas

unidades habitacionais.

Mapa 5 Extensdo do tombamento estadual do trecho SMato-Grossense (vermelho) da EFNOB

:'"'_.‘ ESTRADA DE FERRG NOROESTE DO BRASIL
) GOIXS et s

Ny

8OLIVIa

" PAULO®

pPARAGUAI

, « 7 V:\\‘,,r“ ity

7 3

Fonte:Modificadopelo autor (20184 partir de originatle 1960disponivelem <
http://www.ferreoclube.com.br/2016/09/1#fmoroestedo-brasil> Consultado enmarcode 2018.

Embora seja correto pensar em um processo de patrimonializacdo que mao teag
descontextualize os bens ferroviarios, soprudenteque em um Unico tombamento constem
ao mesmo tempo centenas de iméveis e bens moveis integrados, o que obviamente represente
um grande desafio para sua gedfate destacar quéante anos apoés eferido tombamento
nadafoi feito no que diz respeito a criacéo plaiticas de preservacdo ou mesmo diretrizes

normativas que visem garantir a integridade, conservacéao edesses bens.

223para ver a relagdo completa dos municipios, verificar o Anexo 2.
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Outro inventario que merece destadaeaquele realizad@elo SE/MS a partir de
2008 chamadolnventario do Patriménio Ferroviarioseguindo a metodologia do SICG,
especialmente dicha M3061 Patriménio Ferroviario do Modulo 3 Cadastrq que
considerou todos os iméveismbadosem nivel estaduatravés da Lei n°.135/1997 Esse
estudo foi atualizado pelBundacdo de Cultura de Mato Grosso do Sul (FGCM8) um
projeto encabecado pela historiad&ia Natalia Alvesque entre 2016 e 201percorreu
todo o tracadala EFNOB fotografando goreenchendo fichas soboeestadode conservacgao
desses imovets.

Para além dos bens inventariadogjstem dois tombamentofederais de bens
ferroviariosem Mato Grosso do Su primeiro datale 2009 Complexo ferroviario da antiga
Estrada de Ferro Noroeste do BrasEFNOB, em @mpo Grandeque se trata deonjunto
urbanoinscrito sob dProcessa® 1536 no livro Arqueoldgicdztnograficoe Paisagisticee no
livro Histérico;, e outrotombamentale 2014:Ponte Ferroviaria Eurico Gaspar Dutra sobre o
Rio Paragud&r®, inscrita nos livre Arqueoldgico,Etnograficoe Paisagistico Historico e de
Belas Artes.

O tombamentalo Complexo ferroviario da antiga Estrada de Ferro Noroeste do Brasil
i EFNOB, em Campo Grandechama atenc¢éo pseteremconsiderado valores etnograficos e
d eMemmoriaFerroviariad e m s e u Nopamasuwne ssgatigrafia social repeggada no
complexoferroviario em decorréncia decupacdo gradualaqueleterritério que teve inicio
em 1914, com a implantacdo da primeira estacédo de trem, seguida da construgiooglos
edificios operacionaisunidades habitacionais

Vemosainda quede acordo com o process@eu valor como paisagem urbana se deu
por ser um recorte historiggspacial muito especifico de um peria#oexpansao ferroviaria
e evolucdo urbana das cidadés-Mato-Grossenseo longo do século XXe que aquelas

construgbeslustram o entendimento funcional da ferrovia, além do valor etnogréfico ao

224F0i realizado um levantamento histéramuiteténicoem todas essas edificacdes tombadas pelian®
1.735/1997, cujo intuito foi vistoriar as estacdes de trem e suas respectivas edificacdes operacionais e
habitacionais construidas pela Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (EFNOB) naquela regido, esta demanda ve
por intermédio do Ministério Piblico Federal (MPF) em resposta ao OF/PR/MS/TLS/DMP N°392/2016

22°50bre o tombamentda Ponte Eurico Gaspar Dutra, técnicas do SE/MS explicam que parte dos valores
atribuidos reconheceram principalmente sua utilizacdo ¢ofncestrad ferroviaria da extinta Estrada de Ferro
Noroeste do Brasil/RFFSAque] foi considerada uma das maiores obras de engenharia do mundo na época de
sua criagdo, com seus dois quildmetros de extensdo. Em anos anteriores, o transporte dlegyagsag®es ou
mercadorias era feito por meio de balsas, mas devido aos ciclos de cheia e seca do Pantanal, a medida se tornou
inviavel. (DOMINGUES, SILVA, 2012, p. 13)
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dialogar com a historia dos operarigse ali viveram e trabalharartendosuas narrativas
consideradas no presso de tombamento (OLIVEIRA, 20%%)

No artigoTrilhos no mato: histérico e acdes de preservacéo do patrimonio ferroviario
pelo IPHAN em Mato Grosso do Suhpresentado duranteMd Coloquio LatineAmericano
sobre Recuperacdo e Preservacdo do Patrimibwligstrial em 2012, a arquiteta Renata
Domingues e a historiadora Natalia Lewrramas acfes de preservacdo Batrimonio
Cultural Ferroviariodda EFNOB no ambito da Superintendéncia estadual e restrito a cidade de
Campo Grande.

Segundo as autoragyrbm aplicadosrecursos do Instituto por meio do PAC Cidades
Histéricas para preserva conservar bens iméveis do complexo ferroviario tombado na
cidadé?’, especialmente restaurce a readequacio da antiga estagéo ferroviaria de Campo
Grande para que fossems@rtida em unespacaeducativé?®, além de agdes como educacio
patrimonial, pesquisa e conscientizacdo duosradores residentes no sitio tombado
(DOMINGUES, SILVA, 2012)

Sobre as acfes vinculadasducacao patrimoniaghs autoraslestacamas seguintes

atividades:

Com o objetivo de conscientizacdo da populacdo cagrgradense a respeito da
importancia da estacéo ferroviaria de Campo Grafodam realizadas uma série de
atividades com alunos da rede municipal de ensing. confeccdo de painel
educativoda obra de recuperacgdo da Estac@o Ferroviaria; atividades com os alunos
da rede municipal de ensino, incluindo apresentactes teatrais (Peca: As aventuras e
desventuras de Maria Fumaca, Litorina e Trem de Ferro), concurso de poesias, visita
ao canteiro debras da Estacdo Ferroviaria, sessao do filme Comitiva Esperanca e
elaboracdo de desenh@®OMINGUES, SILVA, 2012p. 1)

Vemos no texto que o objetivala SE/MS sempre foi o de aproximar as pessoas
daquele patrimoénio, de forma que o restauro da estag@ovifiria concluida em 2011
(DOMINGUES, SILVA, 2012) serviu para proporciondentro de um conceito de canteiro

aberto, uma imerséao cultural sobre narrativas de arquiteMesr@riaFerroviaria

226 para entender um pouco mais sobre o processo de tombamento do conjunto fereowid@mpo
Grande/MS, veOLIVEIRA, 2017.

227 Somente a estacdo ferroviaria de Campo Grande recebeu por meio do acordo do PAC Cidades Histdricas o
valor de R$ 2.544.894,60, Dentre as acOes de reforma e restauro que foram realizadas no complexo ferroviario
em Campo Grande, inclueise também a recuperacdo do antigo escritério dos engenheiros ferroviarios para
abrigar a Sede do SE/MS, a conversao de parte do antigo leito ferroviario em dois parques lineares (Orla Morena
e Orla Ferroviaria) e um projeto de reclwgagio emergencial da Residéncia localizada a Rua dos Ferroviarios, n°
22, este ultimo por solicitagdo da proprietaria, ndo contando com recursos PAC.

228 As autoras nos contam que a proposta inicial era que a estacdo abrigasse o Centro de Documentacdo e
Refaéncia da EFNOB/RFFSA em Mato Grosso do Sul. (DOMINGUES, SILVA, 2012) A proposta desse espaco
nunca se realizou.
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Outra agao descrita por Domingues e Silva (2012) seerafparceria firmada entre a
Superintendéncia dtPHAN em Mato Grosso do Sul, a Prefeitura Municipal de Campo
Grande, a Fundacdo Municipal de Cultura (Fundac) e a Coral Tintas para implementar o
projeto Coral Tudo de Ca¥® na Vila dos Ferroviarios de Camg@rande. Na ocasido foram
realizadas reunides com os moradores para explicar o projeto3@g40), juntos eles
escolheram as cores com base na analise de fotografias antigas dos proaittses de

pesquisas nos arquivos tRHAN. A pintura das fadas foi finalizada em maio de 2012.

Figura 39 Simulacao teste de cor na fachada [vila dos ferroviarios em Campo Grande/MS]
Figura40Casas benefi ci adas p §ilados femrovigriestern CainfolGdande/M® cor 0

Agua de Rosas

Fonte:Acervo SE/MS(2012) / Foto do autor (2017)

J& no contexto d&aloracdoprevista a partir da Lei n21.483/2007, no que diz
respeito aobens valorados inscritos ndPCF visando a protecdo ddemoriaFerroviarig
temosem Mato Grosso do Sul 11 bens distribuidos em apenasidcipiog®°.Eles foram
selecionados através do Inventario do Patriménio Ferroviario em 28038 por meio do
qualforam levantados cerca de 700 bens, sendo 85 conj(@ROEIM, 2017)

2280 Projeto Coral Tudo de Cor foi descrito por Domingues e Silva (2012) como uma iniciativa jpiiviacta

que consiste em selecionarcomandles A[ . . .] pel o seu valor hist-rico,
para as pessoas que al:i mor amo (DOMI NGUES, SI'LVA, 2
transformacgdo estética no local, geralmente com a promoc¢do de pintufackadas dos iméveis e/ou a
elaboracéo de obras de arte como murais.

230 Estacdo Ferroviaria de Aquidauana, Estagdo Ferroviaria de Taunay, inscritas em 06/02/2009, Estac&o
Ferroviaria de Porto Esperanca, Estacdo Ferroviaria de Piraputanga, inscritaf)Bfa0@8, Terreno do Prédio
Administrativo da extinta RFFSA, Prédio Administrativo da extinta RFFSA (Campo Grande) inscrito em
06/05/2008, Terreno do Prédio Administrativo da extinta RFFSA (Campo Grande), Prédio Administrativo da
extinta RFFSA (Campo Graeyl Escola Alvaro Martins Neto ("Batatinha") (Campo Grande), inscrito em
03/02/2009, Residéncia EFNOB/RFFSA (Campo Grande), inscrita desde 18/12/2009, Residéncia para
empregado (Campo Grande), inscrita desde 09/02/2010, Estagdo ferroviaria de Corumité, desde
26/05/2009 e a Estacao ferroviaria de Miranda, inscrita desde 06/02/2009.1Pét#ét. Bens do Patriménio

Cultural Ferroviario. 2017. Disponivel em: <http://pot#HAN.gov.br/pagina/detalhes/503Acesso em: 07

set. 2017.
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Tabela 3 Patrimbnio cultural ferroviario em Mato Grosso do Sul

Lista do Patriménio cultural ferroviario em Mato Grosso do !

Local | Nome do bem
Aquidauana Estacéo Ferroviaria de Aquidauana
Aquidauana Estacéo Ferroviéria de Taunay
Aquidauana Estacéo Ferroviaria de Piraputanga
Terreno do prédio administrativo da extin
Campo Grande RFFSA
Campo Grande  Prédio administrativo da extinta RFFS/
Campo Grande Residéncia EFNOB/RFFSA
Campo Grande  Escola Alvaro Martins Neto (Batatinha)
Campo Grande Residéncia para empregado
Corumba Estacéo Ferroviaria de Corumba
Corumba Estacéo Ferroviaria de Porto Esperang
Miranda Estacéo Ferroviaria de Miranda

Fonte:IPHAN. Bens do Patriménio Cultural Ferroviario. 2017. Disponivel em:
<http://portallPHAN.gov.br/pagina/detalhes/503%&cesso em: 07 set. 2017.

Vale frisar que todas essaalaracdes sdo anteriores a 2@ @esde entdo nenhum
novo processo foi indicado pekiE/MSa CAPCFe a listaSuFMato-Grossenséeo Patrimonio
Cultural Ferroviarigpermanecénalterada

Analisandoo processo administrativ®PHAN n° 01401.001077/20081, irtitulado
"Trem do Pantanal” e aberto em 18 de novembro de 2008 com o intuito de viabilizar a
aprovacaovia SE/MS das obras necessarias para a reativacdo do trem para o trafego de
passageiros como “produto turisticoalguns documentos chamam a atencdo por
reproduzirem o DAP referente aos processos de atribuipggaeaale valores parsalorar
os bens ferroviarios em Mato Grosso do Sul, como o parecer técnico emitido por Fabio

Guimaraes Rolim em dezembro de 2008:

Isto faz com que ananutencdo da requlaade do padraaeva ser, em nosso
entender, anote da preservacdo ddemoria Ferroviariano estado Acreditamos

gue tal constatacdo se reforca ao adotarmos a criterizacdo trabalhada pela
Coordenacdo do Patrimbnio Ferroviario DBEPAM, de atribuicdo de vales aos
remanescentes moveis, imdveis e documentais do espdlio mediante critérios
artisticos, histéricos e culturaida adocdo do critério artistico, é seguro afirmar que
as estacBes ferrovidria® rEstadondo possuem relevancia arguitetbnica/estética
bastinte para justificar sua preservag@oexcecdo de&asos excepcionaisomo
alguma edificacdo que, devido ao seu usposicdo na hierarquia do conjunto
ferroviario da qual fazia parte, fora construida deliberadamente mamr apuro
formal i como as resid&ias dos administradores em Campo Grande ou Miranda)
(ROLIM, 2008, p. 93Grifos nossos

Apesar do cenario otimista criado peki n®11.483/2007 e o alargamento do sentido
de patrimdnio cultural em uma perspectiva de difusaddmoriaFerroviarig bem como o
reconhecimenta@e umai c ul t ur a (CA/ALCANTI NETQ, 2067, PROCHNOW

2014 e seus valores historicos, tecnoldgicos, sociais, arquitetdnicos e cientifled$AN
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ainda defendé especificamente para o caso da EFNOB em Mato Grosso de UBo&
narrativa atrelada avelhos critérios artisticos, arquitetdnicos e estilisticagorcando
caracteristicas pouco diversificadas e participativas [DAP acionados pelagoliticas

federais de patrimbnjeem queo patrimbnio sO se constit@nquanto dl através de um

conceito de qualidade arquitet!®!nica de fAmai

Rolim (2008) adotou como Apadr«o0 uma | e€
fora todo aquele patrimonio qu&o esteja em uMAposi - « 0 na hierar q!
ferroviai o o0 , O que por si S - excl ui a princiopal

relacionados as pequenas estacdes intermedidrias construidas em pequenos povoados ol
aquelas unidades habitacionais construidas para e pelos operarios da EFNOB.

O que ns leva a umapergunta: ainiciativa do Estadocom o instrumento da
Valoracédoe ainscricdodos ben:a LPCFrepresentan de fato uma ampliacdo dos discursos e
dos objetos patrimoniais, aqui representados pelos bens provenientes da industrializacao e
uma eféiva protecdo daMemoria Ferroviarig ou estamos apenas repetindo a mesma
metodologia com o emprego dos discursos autorizados desde 1937, mas com um novo

acervo?

4.2 - Usos locais (ouLugares?) e lembrancassobre opatriménio da EFNOB: a volta do

tremdo Pantanal como um Anovo produto para at

Podese afirmar que ¢rem da Noroestenexe h& temposom o imaginario coletivo
povoou diteratura académica estadual e nacional, inspitdsicase poesiasfoi incorporado
em narrativasoficiais de patriménio para ocSuFMato-Grossens@as trés esferadlo entanto,
conformeviu-se anteriormente, desde a privatizacdo da ferrovia em Mato Grosso do Sul e a
concessao da EFNOB para Ferrovia Novoeste $. cue levou a extingdo dos trens de
passageiros partir de junho de 1996 sempre se esperou por um retorno da linha para o
trafego de passageiros.

Finger (2013) nos | embra que o apelido
com os aspectos geograficos, ja que apenas o trecho entre Mirandard&efetivamente
passam pelas terras alagadas, tipicas desse bRet@os de antigos funcionarios e
passageirosapresentados neste traballmorém, evocam a relagdo do trem com aquela
naturezae mesmo o0s discursos de patrimonializacdo insistem naoeti ferrovia com o

ambiente natural que o cemasse imaginario ja consolidagfg. 41).
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Figura 41 Sem titulo [trens de cargas e de passageiros se encontram no Pantanal]
F t‘vt T N - T

Fonte:Helder Ribag1997 Reproducéadotogréafica da pgina (FacebooklEFNOB - Estrada de Ferro Noroeste
do Brasil

Bittar (2011) nos conta qudesde a privatizacada redeaté o ano de 2009s trens
gue circulavam em Mato Grosso do Sul eram exclusivamente como aqueles destinados ao
transporte de cargas, dafjlue comecou a mudar com a aquisi¢cao da linhaApe&ica Latina
Logistica S.A (ALL do norte americanbdloel Groupque até entdo era a responsavel pelo
trecho-os @Al anqueso B Hdebrandoa cu@as falaseebt@o transcritas no
capitulo 3 deta dissertacdo

Os técnicos do Goverrip Estadajue estavam iniciando os estutfopararetomada
do Trem do Pantanalestinado ao trafego de passageiaigiejavam uma meta simbdlica

para ele, como observa matéria de jofidale 2002:

A proposta centraé um trem de passageiros com apeao turisticoOs estudos vao

nortear a implantacdo do novo produto e de sua sustentabilidade, que inclui o
envolvimento das comunidades, pacotes turisticos diversificados e a comercializa¢éo
organizada do potencial atico cultural fivVamos resgatar 0O troe
gue faz parte da cultura de Mato Grosso do Sul, com uma nova filddétiasera

apenas mais uma opcéo de transporte, mas um trem ecoldgico com selo de qualidade
para obter credibilidade e atrair intidsres privados e o turista estrangeiro

explica Sérgio Freitas de Souza, diretor de relagBes institucionais e comunitarias da
Brasi|l Ferrovias S. A, fAholdingd que cont

Notamos uma intencdo de associar o papel do n&mapenas como unmstrumento
de mobilidade, mas também como um objeto de contemplacdo do territério e da natureza,
visando envolver o maior niumero de atores lgdnigestidores privados e turista estrangeiro
para refor-ar a ideia di sdgde dguhad oe |Ga oslsBaomaw

viabilizaria o empreendimento tornandanais atraente.

231 Disponiveis no proesso administrativo Iphan n° 01401.001077/2008
222TREM do Pantanal valorizara o turismo e a cultura regional. Gazeta do Pantanal. Miranda. 12 de mai. 2002.
Folha Turismo, Caderno 3
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A volta doTrem do Pantandbi oficializadaa partir de um protocolo assinado pelo
governador Zeca do PT e pelo presidente da Brasil Ferrovias, Nelson Sampaio Bastos no
comeco dos anos 2000 (ZECA, 200D documentosugeriaa retomada do trafego de
passageiros em 90 dias a partir daguela data e estava previsto um investimento de 100 milhées
de reais para readequar a malha ferroviaria, o que ealtrioca de trilhos dormentes.

Com a chegada do Trem do Pantanal, o entdo governador de Mato Grosso do Sul Zeca
do PT entendia que o restauro da estacdo de Miranda serviria de exemplo para que as demais
estacobes no trecho compreendido até Corumba também recebessem progtos ¢
recuperassem suas estrutur@gundo ele estase st avam em fHacel erad
deteriora-«obo, c h e p.4 apdnas algumaseciladdecEstadode $ao e i
Paul o deram uma destina-«o0o aos antigos pr ®d

Os investidorespor sua vezacreditavam que com a reativacdo do trem seria possivel
fortalecer o ecoturismo regional, descentralizando os focos em regidées como Corumbé e
Boni {.9 constituindese em um novo produto para atrair principalmente asist
estrangei r os 0 ). ABRBeEtaPRIAD® por JdrgeOFeeifaesidente do Grupo de
Operadores em Turismo de MS (Gogd8), para a delimitacdo do novo tracado ferroviario
era a ligacdo Mirand@€orumba, o que j& permitiria também uma conexao egitatéom a
Estrada Parqi#&’

Em oficio enviado pelo governador em novembro de 200&ntdo governador se
refere ao trem do pantanal c eamoc aumo Afeprpir cere
para o turismo estadual.

Os vagbes deverdo compor efetivameptetrem, que operard no segmento
compreendido entre Campo Grande e Corumba, tendo sua primeira etapa definida
no trecho Campo Grande a Miranda, portanto, na ferrovia Novoeste, construida em
bitola estreita. A locomotiva sera objeto de visitagdo, com fitisirais, e sera
locada em alguma das estacdes existentes no trecho. (PUCCINELLI, 2007, n.p)

Nesse mesmo documentogovernadotambéem solicitou formalmente dBHAN a
cessao dos referidos iméovetsp ar a o Governo do Est admate com

preservar os bens historicos e culturaisldgaresp or onde o trem passar

233 Considerada o coragdo do Pantanal, a Estrada Parque relne a maiotragiweale fauna pantaneira em

Mato Grosso do Sul'Seu tracado baseee nas rotas originais das grandes boiadas, caminhos naturais
obrigatérios no Pantanal. Ambientalistas da época temiam que o aterro interferisse nas cheias, o que nao
aconteceu a aguavence a estrada sem grandes dramas, isclani® vezes por dois meses do ano. Os
engenheiros da estrada, pelo contrario, acabaram criando sem querer uma pecubaiolég’b Ha quem diga,

com boa dose de humor e raz@pe a Estrada Parque € o maisengo zooldgico do mundoFonte:
PANTANAL, Portal. Estrada Parque. Disponivel em: <http://www.portalpantanal.com.br/cidades/84
estradaparque.htmlAcesso em: 21 set. 2017.

234 As estacGes de Indubrasil (Campo Grande), Aquidauana e Miranda
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entdo superintendente d®E/MS Maria Margareth Escobar Ribas Limafirmou que o
projeto de restauro e uso das estacoes era de interesse do Instieittde mqmediria esforgos
para viabilizar a cessao requerida (LIMA, 2008, .n.p)

Ja em 2008, o governador do Estado, André Puccirsgllicitou a SE/MS um
parecer técnico favoravel aos projetos de revitalizacdo e restauracdo das estacbes de
Indubrasil (CampdGrande)(Fig. 42) Aquidauana e Miranda, pois como ele explica, eram
construcbes que entrariamnardeei [ . . . ] retorno do trem do peé
e resgate da cultudulMato-Grossense (PUCCINELLI, 2008, n.p)

Figura 42 Estacgao Indubrasil em 2004 (velha, a esq. e a nova a dir.)

Fonte: Disponivel em site Esta¢des Ferroviarias (2018)

A utilizac@o dessas estacdes com a finalidade de viabilizar o roteiro tuilisticita

do trem do pantanal ja tinha rdido um parecer favoravel d/®CMS, como vemos no oficio
dejulho de2008 que considerowalido o restauralas edificacdes desde que as obras fossem
acompanhadas pelas arquitetas da Funda- «o0:
caracteristicas r i gi nai s dessas edifica-»eso0o. (CALHE

A primeira fase de funcionamento do expresso turistico conhecido como Trem do
Pantanal tevénicio em maio de 2009, partindo da estacdo Indubrasil em Campo &rande
local em que foi construida uma noestacdo ferroviaria para substituir a antigae nao
atendia aos padrdes requeridos pela concessionaria para atender aos BITistaR, 011)

No entanto, a falta de interesse da América Latina Logistica S.A (Atdsponsavel
pela administracdo daatima ferroviaria-, impediu que o expresso turistico funcionasse por
muito tempo A falta de investimento e manutencdo da linha fizeram comogtrajeto

original entre Campo Grande até Mirandsse reduzido, saindo ndo mais da capital do

235 A impossibildade do trem partir da estacéo central de Campo Grande foi devido a retirada dos trilhos da area
central da cidade em 2004. (BITTAR, 2011)
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estado, mas dadade vizinha Aquidauana, totalizando apenas 71 quilomekecscordo com
uma noticiado Correiodo Estadale agosto de 20%#.

Ao0s poucosasviagens que eram semanais foram reduzidas para quinzenais e depois
mensais Esse espacamento levou a empresa r@idtredora do trem Serra Verde Express
anuncarem abril de 2013 que seriam realizadas apenas mais 5 viagens antes do encerramento
do trecho partindo de Campo Gran@®mo vemos em artigo do Correttm Estadode
2013%. Em abril de 2012°8 outro artigo do mesm jornal ja haviainformado que trés
motivos levaram a essa decisdo: "[...] o alto custo de manutencédo, a demora excessiva da
viageme aimpossibilidade de atender os turistas, 0 maior publico da emprei(Réd=M,

2012 (Fig.43)

O fator da velocidadéoi reforcado em declaracdo do-a@sputado estaduaPaulo

Duarte que afirmou em matéride Ricardo Campos JmtituladaTrem do Pantanal fracassa

seis anos depois e empresa suspende passeiatada dabril de2015

APara mi m, o fimnko ®resmrg¢po eBawnt amapli na.
problema era que a locomotiva ndo conseguia atingir alta velocidade, tornando a
viagem cansativa. Varias pessoas que fizeram o roteiro resolveram voltar para
Campo Grande de van ou deemtrecupbracdo dpar a
ferrovia, aumentando a velocidade e as condi¢cbes de seguranga, fazendo com que
chegasse ao trecho mai s bon(CAMPOS, 800 um p

n.p)

236 FALTA de investimento da ALL tira Trem do Pantanal do trilho: Passeio, agora, parte de Aquidauana, onde
segue atéa cidade de Miranda. Correio do Estado. Campo Grande;1p.afo. 2014. Disponivel em:
<https://www.correiodoestado.com.br/economia/fakgnvestimentedaall-tira-trem-do-pantanaido-

trilho/226072/>. Acesso em: 01 jan. 2018.GIESBRECHT, Ralph Mennuictia-Tronco- E. F. Noroeste do

Brasil (Estados de Sdo Paulo e Mato Grosso do Sul) Ramal de Ponta Porad (Estado de Mato Grosso do Sul):
Histérico das linhas. Disponivel em: <http://www.estacoesferroviarias.com.br/ms_nob/indicedogrso em:

01 jan. 208.

27 TREM do Pantanal, com falta de demanda, vai reduzir viagens. Correio do Estado. Campo Grahd28 p. 1

abr. 2013. Disponivel em: <https://www.correiodoestado.com.br/noticiastograntanaicom-falta-de-
demandavai-reduzirviagens/180819/>Acessoem: 01 jan. 2018.

238 TREM do Pantanal chega ao fim da linha na Capital. Correio do Estado. Campo Grarte)$aibr. 2012.
Disponivel em: <https://www.correiodoestado.com.br/noticiasflerpantanalchegaac-fim-dalinha-na
capital/145982/>Acesso emjan. 2018.

Z3CAMPOS, Ricardo. Trem do Pantanal fracassa seis anos depois e empresa suspende passeio. Campo Grande
News. Campo Grande. Abr. 2015. Cidafesponivel em: <
https://lwww.campograndenews.com.br/cidades/derpantanaffracassaeseisanosdepoise-empresa

suspendeasseio. Acesso emdez 20717.
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Figura 43 Charge critica sobre o trem do Pardnal

Fonte:Eder(2014) disponivel em{CORREIO DO ESTADQ2014).

Com o tempo, o investimento de R$ 44 milhéemdos dos cofres do Ministério do
Turismo, Governo Estadual e da iniciativa privad&ALTA, 2014), a reducéo do trajeto que
privava os tustas do objetivo inicial dexpresso turisticoa contemplacdo da paisagem
pantaneiree a falta de investimento da Allesultaramem inameros problemas técnicos,
como falhas mecéanicas, atrasos e lentid@vando mvamente ao fim do trem para

passageiroesm Mato Grosso do Sul.

4.3- Esplanada ferroviaria de Miranda: memoria espacial e outras narrativas

A histéria do trecho ferroviario em Miranda teve inicio no comeco do século XX, suas
obras foram finalizadas em setembro de I®RBLATORIO, 1911) (Fig. 79). Na ocasi&o foi
realizado um grande evento para comemocantando commirandenses visitantesde
outros locaisdo Estadoque vierama cidadeem excursdes dentro do préprio trem para
acompanharem aquele aconteciméRig. 44 e 49.

Além da estaéo que era classificada como d&° classe(RELATORIO, 1908) a
esplanadaambémecontava comsets reservatorios, bombas, encanamentos e moinhos de
veto par a as .OBlamantandosa edtdac g fai inaugurafleialmenteem 31 de
dezembro de 1912integrando as 4° e 5° sec¢bes da linha Ilta@arambi*®, o que
impulsionou o desenvolvimento urbano e econémico da ciéadentribuiu para que a
utilizacdo desse modal ferroviario crescesse em relacdo ao flI@AROOSO E SIMON,
2011, ARRUDA, 2009 SOUSA,2012,MARQUES, 2007

240 O servico de construcdo do tracado de Miranda, Bodoquena e Aquidauana foi chefiado pelos engenheiros
Pedro Versiani, Guilherme Giesbrecht, José Macerano e Corréa(ARRUDA, 2009)
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Figura 44 Inauguracgéo do trecho até Miranda (Estado de MatteGrosso)

Fonte:Perez, M. (1910)Acervo digital da Biblioteca Nacional.

Figura 45 Excursionistaz para a inauguarac¢éadsic] do trecho de Miranda, Estado de MatteGrosso

Fonte:Perez, M. (1910)Acervo digital da Biblioteca Nacional.

O projeto utilizado nastacdo de Mirandara Typoe serviuparaoutras importantes
estacdes m Estado(RELATORIO, 1918, como a de PortEsperanca através desses
relatorios administrativos da EFNOB, foi possivel identifidacumentosque contribuem
sobremaneira pargue seja possivel identificar empreiteires outros profissionaigia
construcao ferroviarigue até entdo estavam anoniftbs

Analisandoa planta daesplanada ferroviaria de Mirandavantada elesenhada por
Veraldo Rosseti em 196Fig. 46), notamos qualém das unidades habitacionaisasas de
pessoal , foram levantadas quatro das principais edificacdes operacionais dotogisendo
elas: a jamencionadaestacdo de embarque e desembarque, contando com seu sanitario

241 Como ¢é o caso dmanoel Joaquim de Carvalho que construiu inimeras casas de turma naguela regido (D
NOBO08, DNOBOQ7), carecendo, no entanto de uma maior sistematizacdo e estudo desses dados para que seja
possivel elencar com maior precisao os papeis de cada um dessegaresstt historiografia da EFNOB em

Mato Grosso do Sul
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publico e areanternade armazenamento de bagagens; os dois pavilhdes destinados ao
pernoite e a wunidade ali mentar deéobxsnbateosr ovi

galpbes de armazenamento de materiais e carpintaria.

Figura 46 Planta da esplanada de Mirandd sem escala| Legenda: estagcdo de Miranda (azul); Pernoite e unidade
ali mentar (ver mel ho) ; cnademaerigstke gapin@ria(amaelol e) e ar maz ®

Fonte:Elaborado pelo autor (2017) a partir de base origiaaferaldo Rossetti (1968)sponivel no Centro de

Documentacdo da RFFSA / Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT)

O Glossario de érmos ferroviario§* elaborado pelo DNIT define umesplanada
ferroviaria c o moParte iila faixa de dominio, adjacente a estacdes, oficinas ou outras
dependéncias, geralmente de maior largura do que a faixa de dominio na linha corrida. Em
algumas regides étermo empregado para desigpatiosdo (TRANSPORTES, 2017, p.12
Ospatios que saparte doonjuntos operacionassconcentram 0s movimentos migratérios
e de ocupagédo desses nucleos urbanos, criandspa¢s socioculturaigjue nos contam um
pouco sbre o funcionamento e o cotidiano ferroviario.

Ghirardello (2002) também observa gas, esplanadas constituem uma grande area
plana com 200 m lineares e que deveriam permitir uma boa visualizacdo para as composicoes

em trabalho, 0 que exigia certo radioo para sua implantagéao:

A extens@o necessaria para a area das esplanadas, a precariedade dos métodos
construtivos, a limitagdo no uso de materiais e a ambigdo de lucros elegeriam a
meizencosta dos cursos dobé8gua comskdos2ti o
favorecida pelo terreno natural, evitaria grandes operaces de cortes ou aterros [...]
(GHIRARDELLO, 2002, p. 55)

24DNIT. Glosséario dos Termos Ferroviarios. Disponivel em: <http://www.dnit.gov.br/ferrovias/gledeario
termosferroviarios/glossario.pdf>Acesso em: 06 jan. 2018.
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Como ® o caso do papel #udaBFAOGBemtMirandag u e
representa para aquedspaco Era através do abastecimende agua- por gravidade-,
fornecida através dessas estrutugas os ferroviarios garantiarm funcionamentala Maria
Fumaca que chegava.{RELATORIO, 1918)Fig. 47, 48 e 49

Para Finger (2013) as caixdsd 8§ @iguram ao lado dos depoésitos de costbvel
como os principais elementos que garantiam a operacdo do sistema ferroviario, mas que
cairam em desusmom a substituicdo da tecnologia do vapor pela eletricidade, fazendo com
gue essas estruturas fossem gr gseadnsfornsande nt e

em s2mbol o dos | ocais onde foram constru?da

Figura47Vi sta da caixa dodé8S8gua a partir da platafor ma

Fonte: Maura Freire Xavier (2018)

Essa organizacdo espadiglica das cidades industrializadas nos permite uma leitura
desse objeto (caixa dos8gueajpacaloyNCH, 1997). Haar c o
sempre esteve em evidéncia, ndo por motivacdes estéticas ou monumentais, mas devido ao
seu contraste fisico comemtorno e sua importancia para o funcionamento daquele contexto
onde se criou o0 que Lynch (IB9e Halbwachs (2003) classificaram como uma imagem
ambiental deauto identificacA@om as pessoas que @lem; em nosso caso, em decorréncia
do uso a que seedtina uma esplanadgue remetera funcédo operacional, ao transporte e ao
trabalho(Fig. 83 e 84.

243 A nomenclatura técnicatilizadapela RFFSAé r eser vat - ri o el evadoo.
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Figura 48 Prancha de projeto de reservatorio elevado do Km 1.115+689,00 [Salobra/Miranda$em escala.
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Fonte:Veraldo Rosset{{1956) Reproducédo dabe original disponivel no Centro de Documentacdo da RFFSA /

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT)

Figura49Cai xa d6é8gua ao |l ado da casa de bombas em

Fonte:Foto do autor (216)

Quanto a construcdo dos demais edificios de apoio na esplanada ferroviaria de
Miranda,uma carta da TPA Engenharia e Comércio LTDA escrita em @@@kca que as
obras dos prédios do Pernoite e Unidade Alimentar de Mit&fdsam entregues a EFNOB
em marco de 1979 pela empre3®A Engenharia e Comércio LTDAle Sdo Pauld
responsavel pela execucao das edificag@SRTA, 1979)

%Sendo atual mente wutilizado como hospedaria: fAHot el
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O periodo de sua construcdo explica a fisionodaiquelaarquitetura, que apesdas
feicOes tradicionanente vistas nasdemais construcfes ferroviarias da EFNOB, como o
telhado com quatro aguas recoberto @hbnas ceramicas do tipo francestiaz elementos
arquitetbnicoe de materialidadgue remetena estéticanodernista, sugerindo um momento
de transicao

O conjuntoposali estrutura em concreto armadom pilaresparcialmente embutidos
na alvenariaque conferem um ritmo modular a fachadedacédo de tijoloseramicos
revestidos por argamassaherturas lineares e continuas (janela bascdfdneprograma
distribuido ao dngo de dois edificios de planta retangulam menor com as dimensdes de
25,55x10,50 m (concentrando sala de estar, refeitério e cozinha) e outro com 37,85x10,50 m
(dormitérios)que se distribuem longitudinalmente em relacdo ao tercemectados por um
eixo transversal de circulacéo retilingoe resulta enam patioentre os blocdé® (Fig. 50 e
51).

Figura 50 Planta do pernoite e unidade alimentaii sem escala
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Fonte:Devip (1994) Reproducédo dase original disponivel no Ceatde Documentagdo da RFFSA /

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT)

#Corona & Lemos (2017, p. 73) definem que uma |j
componentes giram em torno de um eixo, abrindo vaoseestt os de ventil a-«o00.

2% sses prédios contavam com 10 dormitérisendo 4 deles do tipo apartamento, com direito a lavabo e sala
privativa, destinados aos funcionarios com alto cargo na ferrovia, enquanto os outros 6 eram do tipo simples,
com chuveirogompartilhados, refeitorio e sala de estar.
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Figura 51 Fachada da unidade alimentar
S .
@ )

Fonte: Google Maps (Street Viev2018

Na ocasidoda suainauguracdpo engenheiro d&.F apenassolicitou que fossem
realizados pel a emp#eque ferant determisados \peéla- coreissde x t r
(CARTA, 1979. Essa obraassim como outras que foram realizadas nas principais divisdes
da EFNOB em Mato Grosso do Sdurante aqueleeriodg foram resultado do bom
desempenho econdémico vivido pela companhia a paetit965, em decorréncia data
arrecadacéo da receita gefREVISTA FERROVIARIA, 1965)

De acordo com Lyra (2016, p. 205), o estilo arquitetbnico empregado nas novas
construcbes pelasompanhias ferrovidriasvariava de acordo com uma preocupacio
simbolizar o progresso tr az[ildresultpndol sampireem r o v
obras imponentes e de nova linguagéfh

Segundo dRelatério escrito nos anos 1932 e apresentad®r® José Américo de
Almeida pelo engenheiro Waldemiro Pereira da Cunha, entéo presidente da FENOEO
Miranda ja contava com uma caieira e uma area destinada a britagem de pedras para
manutencdo do empedramento da KifhaNo entanto, esses equipamms ndo foram
identificados na planta da sua esplan&ta outro lado, temos a indicacdo da existéncia de

um Aar maz®m de mat er i ai pacialmente geseahdda naaprafichma ¢ a

247 Em nenhum momento foi especificado no relatério quais foram os servigos de reparos pedidos pela EFNOB.
A empreiteira entregou a obra finalizada desses dois equipamentos em 28 de marco(8eNOB21)

248 A estacdo ferroviaria de Corumbauiey apresentava arquitetura moderna foi concluida8ete maio de
1964REVISTA FERROVIARIA, 1968, e marcou o periodo em que a EFNOB demoliu algumas de suas
estacBes em estilo eclético em cidades como Aquidauana e Trés Legustsiindo em seu lugar novas
edificac6es de fisionomia moderna e fazendo grande uso de pefalsripgdas em concreto armado.

Sobre o empedramento da I|linha: fAMedida de alta rel
referem a consea do leito e a boa manutencdo do material rodante e de traccdo reduz consideravelmente, o
empedramento da linha pela suppresséo do p6 e pela maior estabilidade dada a via, largamente contribue para o
conforto daN©OBl,ipaB8@enso (D
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Conforme podemos ler naprancha do Armazém de Cargasie ambém foi
desenhda por Veraldo Rosseti em 1956atase de uma interessante edificagioplanta
retangular com as dimensdes de 15x26@ om pé direito livre de 3,50.nkle se conectava
diretamente com os trilhos a partir do seu calcamento envoltogsoointernoera em
materialcimenticioe o seusaldose dividia em dois, mas que se acessavam entre si por vaos.
(Fig. 52). Ele foi estruturado com cintas de concreto na parte inférjonto as fundacdes de
tijolos com aterrq possuipilares embutidosas paredede tijolos ceramicos quapoiamsua
cobertura formada por tesouras de madeira recobertas porddmpeo (Fig. 53)

No entanto, ao compararmos os desenhos da fachad&4Fa@m as fotos recentes
da edificacéo (Figh5 e 56), é possivel nar que foram feitaslgumas alteragdes substanciais
em relacdo ao objeto construido

O desenho previa a execucao wea fachada com dois lados distintem queo
primeiro deles(a esq.do desenho) apresentaria dois v8os com portas de madeira, sendo um
mas largo para passagem de materiais, uma pequena janela alta com bandeira e caixilharia
com vidro, mantendo ao centro ummldura detijolos em formato ddi H, @ontando ainda
com uma pequena janela alta no front@o o segundo lado (aqui considerado a. dio
desenho) apresenta a mesmissima conformacdo, com excecdo de que o vdo menor recebel
uma porta trabalhada e com bandeira na parte superior e o seu frontdo aparece revestido com
tabuasna posicao vertical (provavelmernte madeira

Figura 52 Planta do armazém de materiai§ sem escala
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Fonte:Veraldo Rosetti (1956) Reproducgéo desé original disponivel no Centro de Documentacéo da RFFSA
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Figura 53 Corte do armazém de materiais

Fonte:Veraldo Rosett(1956) Reproducao dabe original disponivel no Centro de Documentagédo da RFFSA

Figura 54 Fachada do armazém de materiais

Fonte:Veraldo Rosetti (1956) Reproducao desé original disponivel no Centro de Documentagdo da RFFSA

Figura 55 Fachada alterada do armazém de materiais
Figura56Det al he da fachada com6&@ptgesatiénciabmoxarifz

== Lok ,_-4
Fonte:Foto do autor (2017)

Nas maos da iniciativa privada, o armazéguifa entre tantos outros remanescentes da
EFNOB em Miranda queapresentaum estado de conservacdaim. Somandese a ele
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mutilacbese descaracterizacGess vaos foram entaipadd$ esquadrias originais foram
removidas e constaa conservacao estrutural.

N&o foram encontrados registros fiscalizacbegor parteda FCMS nesse bem que
compde o pretensioso tombamergstadualdistribuido ao longo de 69 municipi&s.
Tampoucoo processo de patrimonializagédo atragsi@snogcdo e dos procedimenfmesents
no art. 9° da Lei n.° 11.483/20Q7arece ter sido eficiente em Miranaade, no processo de
identificacilo dequai s seriam os fAbens detentl®CFes de
foram deixadosérios outrosle fora.

Mato Grosso do Sul conta com 0s seguibesss valorados: as estagfes ferroviarias de
Aquidauana, Taunay, Porto Esperanca, Piraputanga, Corumba e Miranda, duas residéncias em
Campo Grande e dois terrenos, também na capitall8id-GrossenseA estacaado trecho
mirandensdoi incluida na listagracas auma negociacao politica entaeSE/MS e o estado
para viabilizar o expresso turistico, coja@pontad@m tépico anterior

Ao atribuirmos valoreg um restrito grupo de bens cujos significados al@on da
estética arquitetbnica, mas compde um groperacional (esplanada)pshdeparamosom
um caso de fragmentac@oincompreensdo do funcionamento e da memdéria do trabalho
desse®spacs ferroviarios, levandasperda materiaisie outros bens que foram deixados de
fora desse DAP.

Por exemplo,0 antgo escritério dos engenheiros da EFNORizinho do antigo
pernoite e unidade alimentat que talvez sejauma das edificacbes maisstilizadas
arquitetonicamentqgue podemos encontrar dentroatmjunta Possuembasamentemsoco,
portas e janelas em nm&ich com molduras e cornija repleta @@atosfeitos de argamassa
m«os francesas met8licas nos beiraiEENGBo t el
-Escript-rio 6U Resid°nciao.

Observamos quem umperiodo de poucos mesesse edificisofreuum avancado
processo de descaracterizacao e mutilagaiindo acongrucdo de anexos irregularégyui
0s vaos também foram entaipados e coost&réscimale uma marquisena envoltoria do
prédio original (Fig. 57 e 58)

Apesar da sua expressiva fistonia estilisticearquitetdnica, dentro de critérios
artisticos e estéticasstabelecidos pdRolim (2008)para oPatrimdnio Cultural Ferroviarie
dentro do que ele chamaei apur o f or mal o, o anti ¢gRCFe@scr it

gue poderia ao ancster garantida conservagao de sua materialidade

2500 equivalentao fechamento de unéiw por emparedamen@ORONA, LEMOS, 2017)
2SIEjrmado pela Lei n° 1.735/1997.
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Figura 57 Sexta residéncia da EFNOB em janeiro de 2016
Figura 58 Sexta residéncia da EFNOB em julho de 2016.

Fonte: Fotoslo autor(2016)

Tambkem temos a antiga estacdo ferroviaria de Mirandastouida seguindo a
tipologia de alvenaria de tijolosusualda Noroestem Mato Grosso do SUD(NOBOQ7). A
estacdo foi implantada em formato retangular no terreno, paralelo aos trilhos, o que a
classfitava como wuma fiesta-«o0 | ateralo. Teve

construtivas descritas por Marques (2007) como:

Embasamento em soco com escadaria de acesso e plataforma. Corpo com arcada
plena e trama de pilastras. Aberturas retangulargmdas e janelas emolduradas e

aduela de fecho. Coroamento com frontdo na inclinacéo do telhado e epigrafe:
AMi randado. Edi fica-«o0o t®rrea com funda- «
e tijolo macicgo revestida de argamassa. Aberturas com quaded®e de madeira e

vidro. Cobertura com estrutura de madeira e telhamento cerdmico. (MARQUES,
2007, p. 299)

Duranteos primeiros anos da EFNOB em Mato Grosso do éadasestacdes eram
em sua maioriade carater provisorio, construidas geralmente deeimaa@ destinadaa
atenderem apenaslgumas atividades basicas (como embarque e desembarque de
mercadorias) sendochamadaslefi e st a - » e s. Em virfudeidd aumeate gradual do
trafego de trens e da circulacdo de passageirogmpanhianvestiuem novas construcoes e
na ampliacdo ou reconstrucédesses primeiros prédibsiscando um carater mais definitivo
para essas construcdes

Ao observarmosalgumas fotos histéricas da estacdo de Miranda GY9ge 6),
notamos que prédioapresentava um tamam reduzido em relac&osua configuracaatual
sugerindo que se tratava da disgonomia primitiva, uma construcdo simples, térrea com
telhado de duas &guagie avancavam seubeirais sobreodas adlaterais,mas com um
caracteristico frontdo triangulkateral,sem platibanda lateralréio sendo possivalprincipio

distinguirseus materiai@nadeira ou alvenaria de tijolos)
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Quando comparamos essas imagem uma fotografia recente (FBR), percebemos
algumas mudancgas, como a nitida ampliacdo quedbtizada no corpo principal do prédio no
sentido longitudinak a marcacédo da plataforma de embarque e desembarque em goncreto
além da fachada lateral onde se |é a epigrafe com o nome da.estacao

O elemento de alvenaria de tijolos se eleva sobre adsgltiormando um tipo de
frontdo e platibandgque escondem a visao da cumeeira lateralmBiatedemais fachadaso
prédio em relacdo a plataformas aguas do telhado se estendem sobre maos francesas

metalicas feitas com pecas de trilho dobragpesconfguram a marquis€Fig. 60)

Figura 59 Estagdo de Miranda recém construida
Figura 60 Estacdo de Miranda hoje, com vagdes da ALL

R e
I! sy

Fonte:Sem autorg/d), Acervo do Arquivo Histérico do Museu FerrovidfRegional de Baurd.Foto do autor
(2016)

Figura 61 Estacéo de Miranda recém construida com vagdes de carga
Figura 62 Detalhe da fachada lateral da estagéo de Miranda

Fonte:Sem autorg/d), Acervodo Arquivo Histérico do Museu Ferroviario Regional de Balufoto do autor
(2016)

Ao analisarmos outra foto histérica atribuida ao comeco da segunda década do
século XX (Fig.63), fica claro que grimeira configuracdo da estacdo ferroviar&o se
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tratava de uma construcdo de carater provisérimuito menos deima arquiteturaem
madeira,mas da estacdo atualnstruda de alvenaria de tijolos mas reduzida, pois é
possivel identificama imagemsuamarcacaona fachada lateral, caracterizandesilo de
acabamento dessa estacdo: a moldurtijales que enquadrasuafachada laterallsso néo
deixa de ser interessante, pois se considerarmos que a EFNOB optou deisite por
construir em Miranda uma estacdo permanente (em alvenaria), refog@eia c sua

importancia para a toda a linha.

Figura 63 Estacdo de Miranda antes da amplia¢do

Fonte:Acervo familiar Maura Xavier Freirel914)

Chamaatencéoo fato de que namagem do acervo digital ddiblioteca Nacional
referente a inauguracdo dessa estacdo no ano de 1910, podemos notar uma configuracao
diferente ddachaddateral-onde se | ° a e@dugsussifoleduad Mpotesesr d a 0

A foto (Fig. 64) mostra a estacdo com auséncia da platibanda e frontéo,
evidencianda que aparenta ser a lateral da agua de um telhado de 4quaniesfechamento
em material diferente (como madeirpgrmitindoestabelecer um@nela para a datacao das
Fig. 91 e 93, como sendo registros posteriores a data da inaaauadmnhe.

Teriamos entaayrés periodos para a evolucdo construtigeestacdo: 1periodo-
estacdo (1910) pequeno pavilhdsem frontdo, com platibanda baixa e telhado 4 4difas
periodo- estacdo X1910)1 pequeno pavilhdo com frontdosemplatibanda escomuhdo a
lateral do telhado; 3periodoi (atual) pavilhdo ampliado com sagudo e plataforque
mantém o frontao e platiband&ig. 65).
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Figura 64 Detalhe de platibanda na fachada da estacdo de Miranda

%

Fonte:Modificadopelo aubr (2018) a partir dBerez, M. (1910)Acervo digital da Biblioteca Nacional.

Figura 65 Diagrama de evolugdo construtiva da estacdo de Miranda (hip6tese 01)

1°] 1910 2°| > 1910 3°| Atual

Fonte:Elaborado pelo autor. (2018)

A outra hipétese é quefotograia em questéo foi manipulada para que representasse
a estacdo de Miranda, servindo como um registrentadoda sua inauguracéo, considerando
que autores como Arruda (2009) e Marques (2007) ja tinham afirmado que a inauguragéo
oficial da estacaso teriaocorrido dois anos mais tardaquele que constaayado sobre ela
7 de setembro de 1910untese a isso o fato de que o prédio registrado apresentijas®>>
retangularesas laterais dafachadaselemento inexistente em qualquer outra fotografia da
edacaodesse mesmo prédioomo também a epigrafe que apresenta dimensfes exageradas e
distorcidas, fora do padrdextualusado pela EFNOB que também aparergerderivadode

uma pintura feita sobra foto original

252 Tipo de saliéncia feita de argamassa, cimento ou tijolos revestido por argacrémsdo saliéncias nas
fachadas, segundo Cor o 8uafu&dolprapals a (le2destiar as aguas plumvias yue i
descem pelo telhado, quando situada na extremidade

[
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Tal hipotese tambérdemonstraa preocapacdo da companhia especificamente em

nao apresentar registros oficiais da inauguragédo do trecho mirandense com fotos de uma
estacamue estaridnacabadalurante a inauguracao da linha

O desenho d¥eraldo Rossettf1993 (Fig. 69) nos mostraimaplanta retangular que
se assenta sobre uma plataforma extensa com 219,15 m de comp(krgeitd). O acesso
feito pelo saguag@Fig. 66 e 67 se conecta aprograma usual de qualquer outra estacéo de 3°
e 2° classeaquidividido em dois pavilhbe primeirodava acessao telégrafo & agéncia
de correspondéncias, seguido pelo armaz#erno da estacdsegmentado em trés partes

que erandestinads a bagagens e produtos variados, principalmente o agricola.

Figura 66 Acesso da estdip de Miranda

Fonte:Foto do autor (2016)

O segundo pavilhdopor sua vezgra destinado aos funci@mos, concentrando o
administrativo eum quintal com bloc® de sanitariosA edificacdo ndo apresenta muitos
detalhesestéticos notaveism sua arquiteta, limitandese ao emprego daquele repertério
usual do ecletismo, commornijas e moldurasle argamassa em suas portas e janelzs,
ambientes internos e externos, aldos caixilhosde madeiralespecialmente portagpm
almofadas e bandeira com vidra parte superior.

A utilizacdo de ferro em sua arquitetura esta limitada aos trilhos dobrados que foram
empregados como mao francesa na cobertura da plataforma de embarque e desembarque.
conferindouma simpatica sinuosidade para sua facltadaja € maraa porum ritmo de
pilares embutida (Fig. 698)

Figura 67 Sagudo da estacdo de Miranda

Figura 68 Plataforma de embarque e desembarque da estagao
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Figura 69 Planta da estacdo de Miranda e sua setorizacicsem escala

. SANITARIOS . QUINTAL . SAGUAO . ARMAZENAMENTO

- COZINHA/BAR ADMINISTRATIVO . TELEGRAFO

Fonte:Elaborado pelo autor (2017) a partir de base origfieahldo Rossetti (1993)isponivel no Centro de Documentacdo da RFFSA / Departamento Nacional de

Infraestrutura de Transptes (DNIT)

Figura 70 Fachada da estacdo de Miranda e sua setorizagi@em escala

Fonte:Reproducao dadse originatledisponivel no Centro de Documentacao da RFFSA / Departamento Nacional de Infraestrutura de Transpbytes (DN
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A plataformada estacdo também possui 0 seu carateresjgacocotidiano onde
acontecem usos e apropriacpetaspessoas que ali passavam ou trabalhavam, muitas vezes
gerando uma fonte de renda informal, aqui representada pelo comeércio ambulante
especialmente de comidas(Fig. 71 e 72, que tomava conta dessas areas, comstramos
registrosde Rachid Waqued Neto nessa esta¢do, em sua ja citada expedicao fotogiéfica
registrou os bens da EFNOB.

Ele descreveu a apropriacdo dos vendedores eonao A [ . . . ] rotina ¢
repete também para a vendedora de salgados e para o sorveteiro que nos dias quentes de vera

faz da esta-«0 0 seu ponto de venda e de co

Figura 71 Vendedora de sajados oferecendo aos passageiros

Fonte:Rachid Waqued Neto (1985) Disponivel em (FONSECA, 1985, p. 32)

Figura 72 Sorveteiro na porta da estacao

Fonte:Rachid Waqued Neto (198B)jsponivel em (FONSECA, 1985, p. 32)

Conversado com o Sr° lldebrandsobre os usos e asspags da plataforma da
estacao de Miranda, ele recostade detalhe de alguns casos
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|l sso aqui ® um corredor gue chega o pas
Deus, que construgdo bonita, que arquiteturan d a o , voc?”® est§ en
muitas vezes vocé esta aqui, mas vocé ndo valoriza, aqui, isso aqui foi a estacéo,
esse prédio ai... O primeiro prédio ai foi a estacao ferroviaria, a nossa estacao fez
cento e pouco... Cem anos! Um patrimbnio que ajudinarida a desenvolver, é

daqui que saiu a expanséao da cidade, e as pessoas nao valorizam. Fizeram a reforma,

0 estadofez a reforma da estacdo muito maravilhosa... S6 que descaracterizou, por
gue acabou com o banheiro publico que tinha 4. Acabou! Tombmpleésmente

tombou, ndo quis nem saber H#eHAN... To falando mal do governo? To,
infelizmente to falando mal, ndo podia ter consultado? Heim? Consultado as pessoas
gue moram aqui ? @AAh, tudo bem, est§ fed
vamos fazeum depésito afi (Grifo nosso}>?

O exagente de estacdo reconhece a importadaguele localcomo simbolo do
desenvolvimento da cidadgedemonstra um descontentamento com a defoaipy 2008de
um sanitarioprojetado em 197§ue existia na plataforma,gximo ao antigo bar (Fig. 4.
Maso que ele destagarincipalmenteé o fato de quele e os outros moradores n@oam
consultadosa ag&o ocorreu por conta das obras de restauro da estagcéo que foram autorizadas
peloIPHAN em 2002, por conta da utilizagélo espacgarao Trem do Pantanal.

Mais do queo uso originaldo equipamento, notse quea vontadede Sr° lldebrando
era pela permanéncia daquele elemeotno parte daonjunto, mesmo que fosse como um
depdsito.Construido em alvenaria de tijolos, ale assemelhava a um pequeno chalé com
cobertura em 4 aguaslevada em relacdo as paredes laterais, uma delas voltada para a
plataforma com duas aberturas em fita que pareciam observar o movimento doSutens
planta quadrada abrigava duas cabines, praar a fAhomenso e outra pé¢

informam as placas no desenfigig. 73 e 73

Figura 73 Fachada dobanheiro da plataforma

i

vEAA ISENHOHAS l

Fonte:Luis Cesar (1975) Reproducao desb original disponivel no Centro de DocumentagaREFSA

25%entrevista concedida ao autor em agosto de 2016.
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Figura 74 Vista do banheiro na plataforma (canto, a esq.)

Fonte:Luis José Cardos(s/d), Acervo do Arquivo Histérico do Museu Ferroviario Regional de Bauru.

Foi embarcando na narrativa de saudosismo, turismo e coatgaptla paisagem
naturalSukMato-Grossensdrazida pela volta do Trem do Pantanal,quecomeco dos anos
200Q ja se via uma preocupacdo em associar sua reativacdo como expresso turistico com
acOes de valorizacdo da memoria referenteBaomonio Cultiral Ferroviariomirandense,

Ccomo vemos em uma noticia da Gazeta do Pantanaldke dlgril de2002%*

[...] a volta do trem do Pantanal comeca a ser discutida de forma pratica, inclusive
com planos de trabalho e poécamentos, transformande um ingrediete turistico

gue devera dinamizar o potencial hoje existente. Dentro deste contexto, 0 museu
ferroviario que estara sendo implantado em Miragalsha novos contornos, ja que
deverd ser agregado ao conjunto turistico que tera o trem como ponto de destaque
(MIRANDA, 2002, Grifo noss9

Em conversa corratima Cordela, recifense que mora em Miranda ha 45 anas)latizu
gue foi uma das pessoas da cidade queoketariaram paraontribuiremcom a viabilizacdo do
expresso turisticcAo pedir queme contass um pouco sobre sua experiéneia narrou

Ai veio o Trem do Pantanal, eu trabalhei andando de carro de linha com o chefe da
Casa Civil, a gente era mordido de abelha, um inferno, fizemos tudo bonitinho, e
pegamos e fomos, cada estacdo a gente faie.6fa 0 caminho do trermia gente

reuniu com os indios [Terena, aldeia Cachoeirinha], conhecemos as comidinhas,
artesanat o, dan- a, da? eu falei: APar a,
vendem os artesanatos del es éstacO&damséer at ®
restauradas! [.daqui [Miranda] para Corumba tem estac¢es lintas!fazendeiro

mandou derrubarmainteira dizendo por que tava se escondendo senjsietnara

invadir a fazenda, ele teve uma multa ambiental violénta

254 MIRANDA passa a integrar o calendario cultural do estado. Gazeta do PaMamada. 14 abr. 2002.
Folha Cultural, Caderno 5.
25%Entrevista concedida ao autor em agosto de 2016.
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A fala nos nostra & vérias perspectivas do Trem do Pantanale como ele foi
estabelecendelacbesom outras narrativas de patrimonio e cultura locais, como é aloaso
patrimoénio cultural indigena doferen@ da expectativa criadaguanto aviabilizacdo o

restauradasoutras estacOapie estavarabandonadas em Mato Grosso da §tig. 75)

Figura 75 Adesivo publicitario do Trem do Pantanal na estagdo de Miranda

Fonte:Foto do autor (2016)

Assim, as pessoas enxergavaquele futuraisocultural e turisticoque estava sendo
planejado para a cidadeomo um conjunto maior de intencbesem queo patrimonio
ferroviario funcionaria como um atrativo para os futuros visitantes daquela experiéncia
turistica bem como uma reafirmacéo da propriantdéade pantaneira.

Com a expectativa da reativagéo do trem para o transporte de passageaiesejo de
reativar aquelespacderroviario, oedificio da antiga estacdo da EFNOB de Miranda foi o
local escolhido para receber as instalagiesimmuseyi Consi derando a i
resgate da histéria da Noroeste do Brasii, novo ingrediente cultural a integrar o potencial
tur2stico de Mir a)iNaepacaMaldFRXAcbhbo&guos hibadd2nses a
contribuirem com o museu doando objetos aasftigadosa ferrovia na cidade.

Maura descreveu um pouco de como se deu 0 processo @eypa)gdo da estacdo
ferroviaria de Mirandaum movimento que teviaicio antes da volta do Trem do Pantanal

Elamencionounclusive o seyprimeiroprocesso de résuro:

Ai eu consegui entrar em contato com a ALL, eles deram a estagdo para gente, sem
O6nus nenhum, nada, cobranga nenhuma para o municipio. Ai eu peguei um rapaz
gue trabalha aqui em Miranda, ele chama Mané, ele trabalhou com minha sogra, ele
faz todasas cores, ele € melhor que uma maquina de tinta, ele mistura todas as cores
gue vocé quiser, ele faz na méo. Entiogs fomos e tiramos um pedaco da parede,
levei em Campo Grandeggamos fotos antigas e comparamos, para dar o tom do
gue era essa estag@mtigamenteDai n6s pintamos na cor gue era, resgatamos o que
era aquilo IaE o antigo armazém que era de mercadorias que o trem trazia, nés
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transformamos em uma Casa do Artesdda na estacao era oferecido um curso de
qualificacdo de artesanai@rifo nosso)>®.

Vemos que avia desde sempre intencdo de se realizar um prodessolaboracéo
entre os mirandenses transformacéo do prédio espacaultural,o que fica nitidoa fala
Maura F. X sobre o envolvimento daeoradores e eferroviarioscom acomposicao do
acervo para o museu através dos seus objetos familiares e fotografias.
Ainda conversando sobre o processo de ambientacdo da estacdo de Miranda como
espacale cultura e memoria, ela explicou que na época convidou um artiatadensegujo
apelido é Sassa, para que ele fizesse um mural na parede do antigo armazém de bagagens (¢

gue seria transformado em museu) baseado em uma fotografia antiga do imovel

[...] quando o Sassa foi pintar a parede, todo mundo chegava para perguntar o que
era.Ai eu coloquei um tapume para ele ter mais privacidade, se inspirar. Ele € um
talento gigante! Na hora que tiramos o tapume, chorei de emocédo por ver tamanha
entrega?®’

Figura 76 Mirandense posa com o mural da estacao

Fonte:Sem ator (2002)Reproducadotografica da pagina (FacebodklrNOB - Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil

A entrega da restauracao estacao ferroviaria faielebradgunto com o aniversario
de Miranda em julho de 20p8e acordo conmatéria publicada ndornal da Cidadé&¥Fig.
77). O prédiosedia desde entdo as secretarias de Turismo e Meio Ambiente e de Esporte e

Lazer Eventualmente sdo realizadas atividades culturais, como shows e exp(Sigoesd),

256 ntrevista concedida ao autor em agosto de 2016.

2"Entrevista concedida ao autor em agosto de 2016.

258 INAUGURAGCOES marcaram o aniversario da cidade. dloda Cidade, Miranda Mato Grosso do Sul, ano
--. P. 7. Julho de 2002.

MIRANDA ganhara seu museu ferroviario. Gazeta do Pantanal. Mirafdato Grosso do Sul, ane. P. 3.
Marco de 2002.

MIRANDA: parceria pode dinamizar turismo regional. Gazeta dudPal.Mirandai Mato Grosso do Sul, ano
--. P. 6. Abril de 2002.





























































































































































































